SR Baden-Wiirttemberg
IR Regierungsprasidium
PR Stuttgart

Planfeststellungsbeschluss
fr die
Geh- und Radwegunterfiihrung

Dettingen unter Teck






Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

Inhaltsverzeichnis
INNALIESVEIZEICNIS ettt sttt s et s I
JAN o1 QU @A UL T 153V L=Y 2= o] oY 1 £ 00O VI
L =T 0o PSPPSR 1
(IR T aTe =T a T =T o1 aT-Y 1o 1] o OO 1
[I. Besondere ENtSChEIAUNGEN ...t et eeaen 1
1. Wasserrechtliche Erlaubnis ...t 1
2. KONZENTratioNSWITKUNG .ottt esesses st sesss s s seses s snsesnssesansneens 2
[Il. Anordnung der sofortigen VollZIENUNG.....c.cccee et 3
R e =T a1 T =T K= T = o 1TSS 4
AV N\ =T o1 oY o1 TS3 T a0 10T T 1T o T 6
1. IMMISSIONSSCRULZ ... s 6
2. Natur UNd LandSCRa ...t 14
3. FOrstwirtSChaft (IDLEIDT FrEI) ...t ss s s sess s esnesssse s 15
4. LandWirtSCHaft (DLEIDT I I) e seeeeeeseeeeee e sesesess st e see s seeseeeeesesseseesese e ses e sseseeeseeeeensens 15
5. Wasserwirtschaft und GeWESSErsSChULZ........orerecceee e 15
6. Bodenschutz UNd ALLASTEN ... 19
7. Kommunale Belange (DLEibt fIrei) ettt eseessss s s ssss s sssessenesens 20
& T =Y 4 2 o1 TS 20
9. KUM@ (IDLEIDT FTEI).rveeeee st eeseeee ettt ese s eese e s e eee s es s s sesse s seeseseesaeesesessesesssessensansssenas 21
10. Offentliche Sicherheit (DLEIDT Frei) ... seeeeeeseesee e ssesesesseeseeese s s 21
11. Landesplanung und Raumordnung (bleibt frei) ..o, 21

12. Leitungstrager und Versorgungsunternehmen ... 21



Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfihrung in Dettingen unter Teck

13, DENKMALSCRULZ ...t e 21
14. Private Rechte, insbesondere Eigentum (bleibt frei) ... 22

R R V== T = ISP 23
1. IMMISSIONSSCRULZ ..o 23
2. Natur uUnd LandSCRaft ... s 23
3. FOrSTWIMTSCRATT ... s 23
4. LaNAWIrTSCRNATT ..o 24
5. Wasserwirtschaft und Gewésserschutz (DLeibt fIre1) ..o seeeennns 25
6. Bodenschutz UNd ALTLASTEN ... 25
7. Kommunale Belange (DLeibt frei) ... ssssssessessseseessssssssssssssasssssessans 26
B VBIKEIT .t s s 26
ST ST P= T (o1 0=T] <X =Y 1 TN 26
10. Offentliche SIChereit (DLEIDT FIEI) .. ieeeeereeeseeeseeeseeeeeseeseseesessesseseeseseesssessesesseseeseeseeseneens 26
11. Landesplanung und Raumordnung (bleibt frei). ..., 26
12. Leitungstrager und Versorgungsunterne€hmen ... 26
13. DeNKMALSCULZ (DLEIDT FIEI) it se s es s ses e ses s ss s 28
14. Private Rechte, insbesondere Eigentum (bleibt frei) ....oireceeeeeeee e 29
VII. ZurGickweisung vON EINWENAUNGEN ... s sessssessesnssenes 30
VI KOSTENENTSCNEIAUNG ..o 30
ST T=Te | (0T T 1U] T T 31
|. Beschreibung des VOrNabENS ...ttt ettt 31
1. Geplanter baulicher ZUSTaNd....... st senaes 31

W2 wo e 1= o =T £ o F=1 o Vo 0= o PSP 33



Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

[I. Zustandigkeit UNd Verfahren ...ttt e seees 35
1. Zustandigkeit der Planfeststellungsbehdrde ..., 35
2. VEITANTEN e e e 35

lll. Zusammenfassende Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen........... 37

AV S C=Tod ahd U] o LI A AU o T U Ve T 38
1. PlanreChtfertigUNG .t e 38

1.1, FAChPLANEIISCNE ZIELE .ttt s 38
1.2. Eignung des Vorhabens zur ZielerreiChUng ... 41
1.2.1. AKLUELLE SItUBTION .. ettt en 41
1.2.2. ErforderliChKeit. ...ttt 42

2. Alternativen und Optimierungsvarianten ... sesesssesenns 43
W2 B A T LR 2= =T o TSP 44
2.2.Von der Vorhabentragerin untersuchte Varianten.......cncencnsenenes 44
2.2.1. Varianten in bestehender Lage...... s s 45
2.2.2. Varianten in zentraler OrtSlage ..o 46
2.2.3. Varianten in dezentraler OrtSlage . ... e 48
S = o =Y o | PP 49

I I 110 0 1= T 1= V[T Ve O 52

4. Vereinbarkeit des Vorhabens mit den betroffenen 6ffentlichen und privaten

1Y = T =Y o TR 52
4.7, IMMISSIONSSCRNULZ ..o 52
4.1.1. Baubedingte LArmimmiSSIONEN .....ccceereeereees ettt sesssnsns 52
4.1.2. Baubedingte ErsChUIErUNGEN ..t 64



Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfihrung in Dettingen unter Teck

4.1.3. Betriebs- und anlagenbedingte LArmimmisSionen........ccocoveeverenrereeenereneneen. 68
4.1.4. Betriebsbedingte ErsChUtterungen ... s 71
4.2. Natur und LandSChaft ... e 73
4.2.1. Eingriff in Natur und Landschaft........c e 73
4.2.2. Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen ... 77
4.2.3. Schutzgebiete und geschiitzte BiotOpe ... 78
4.2.4. ATTENSCRULZ oottt et s 79
4.3, FOrStWIrtSCRNATT ... 80
4.4, LandWIrtSCRNATT ...t s 81
4.5. Wasserwirtschaft und GewassersChUtz ... 84
4.5.1. Grundwasser und Wasserschutzgebiete ..., 84
4.5.2. Begrindung der wasserrechtlichen Erlaubnis ..., 87
4.5.3. ENtWASSErUNGSPLANUNG ..ot st snas 88
4.6. Bodenschutz und ALLasSten ...t 89
4.7. KOMMUNALE BELANGE ...ttt 92
A8 VEIKENT .t s e e 93
A9, KUM@ ¢ttt bbb bRt e 95
4.10. Offentliche SICHEINEIt ...t seeeesssssssseeesssessssenesss e 98
4.11. Landesplanung und RauMOIrdNUNG.....c.ccerereeinierene s ssssessssesssnees 99
4.12. Leitungstrager und Versorgungsunternehmen........nenensenensessenseeenens 99
413, DENKMALISCRULZ ...t 100
4.14. Private Rechte, insbesondere Eigentum ..., 102
4.14.1. Eigentum - Unmittelbare Inanspruchnahme.........coooneccccnesncneeenes 102



Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

4.14.2. Eigentum - Wertminderung durch mittelbare Beeintrachtigung............. 104

V. Gesamtabwagung und ZusammenfasSUNG ... s eseseenees 108
VI. Begrindung der Anordnung der sofortigen Vollziehung ......ccoovenncnsiennecninenns 109
VII. Begrindung der KostenentSCheidUNG. ...t 112
C. RechtsbehelfShelenrUNG ... s 113



Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfihrung in Dettingen unter Teck

Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzung Beschreibung

§ Paragraph

Abs. Absatz

a.F. alte Fassung

AG Aktiengesellschaft

Art. Artikel

Ay Unterer Anhaltswert

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -
Gerduschimmissionen

Az. Aktenzeichen

B Bundesstrafle

BBodSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen und
zur Sanierung von Altlasten (Bundes-Bodenschutzgesetz)

BGBL. Bundesgesetzblatt

BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerédusche, Erschitterungen und &hnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)

24. BImSchV Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung)

VI




Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

Abkiirzung Beschreibung

32. BImSchV ZweiunddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung)

39. BImSchV Neununddreifligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitatsstan-
dards und Emissionshéchstmengen)

BNatSchG Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnatur-
schutzgesetz)

BT-Drs. Drucksachen des Bundestages

BUND Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.

BVerfG Bundesverfassungsgericht

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

bzw. beziehungsweise

ca. circa

cm Zentimeter

CO, Kohlendioxid

DB Deutsche Bahn

dB (A) Dezibel (A-Bewertung)

d.h. das heif3t

DIN Deutsches Institut fir Normung e.V.

DIN 4150-2 DIN Norm 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen - Teil 2: Einwir-

kungen auf Menschen in Gebduden (Juni 1999)“

VII




Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfihrung in Dettingen unter Teck

Abkiirzung Beschreibung

DIN 4150-3 DIN Norm 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen - Teil 3: Einwir-
kungen auf bauliche Anlagen (Dezember 2016)“

DN diamétre nominal / Nomineller Durchmesser / Nennweite in mm

DSchG Gesetz zum Schutz der Kulturdenkmale (Denkmalschutzgesetz)

etc. et cetera

EuGH Européaischer Gerichtshof

EU Eisenbahniiberfiihrung

f. folgend

ff. fortfolgend

FFH-Richtlinie Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung
der natlrlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und
Pflanzen

Flst. Flurstick

FStrG Bundesfernstral3engesetz

gem. geman

GG Grundgesetz fur die Bundesrepublik Deutschland

gaof. gegebenenfalls

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

GOK Gelandeoberkante

GWK Grundwasserkdrper

ha Hektar

VI




Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

Abkiirzung Beschreibung

HQ100 hundertjahrliches Hochwasser

Hs. Halbsatz

ggf. gegebenenfalls

ie.S. im engeren Sinne

inkL. inklusive

insb. insbesondere

[0) Immissionsort

i.S.d. im Sinne des

.S.v. im Sinne von

i.V.m. in Verbindung mit

Kap. Kapitel

KBFmax Maximale bewertete Schwingstarke

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

KSG Bundes-Klimaschutzgesetz

LAD Landesamt fir Denkmalpflege im Regierungsprasidium Stuttgart

LBGG Landesgesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderun-
gen

LBodSchAG Gesetz zur Ausfiihrung des Bundes-Bodenschutzgesetzes (Lan-
des-Bodenschutz- und Altlastengesetz)

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan




Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfihrung in Dettingen unter Teck

Abkiirzung Beschreibung

LEP Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wirttemberg

lfd. Nr. laufende Nummer

LGebG Landesgebihrengesetz Baden-Wirttemberg

LGRB Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau

lit. littera (Lateinisch fiir Buchstabe)

LKreiWiG Gesetz des Landes Baden-Wurttemberg zur Férderung
der Kreislaufwirtschaft und Gewahrleistung der umweltvertragli-
chen Abfallbewirtschaftung

l/s Liter pro Sekunde

LSG Landschaftsschutzgebiet

LSG-VO Verordnung Uber das Landschaftsschutzgebiet

LT-Drs. Drucksache des Landtages Baden-Wirttemberg

LUBW Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wiurttemberg

LVG Landesverwaltungsgesetz

LVwWVIG Landesverwaltungsverfahrensgesetz Baden-Wirttemberg

LWaldG Landeswaldgesetz Baden-Wirttemberg

m Meter

m? Quadratmeter

m3 Kubikmeter

mNN Meter Gber Normalnull

m.w.N mit weiteren Nachweisen




Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

Abkiirzung Beschreibung

NatSchG Gesetz des Landes Baden-Wirttemberg zum Schutz der Natur
und Pflege der Landschaft

Nr. Nummer

OBB Okologische Baubegleitung

0.9. oben genannt

RPS Regierungsprasidium Stuttgart

RQ Regelquerschnitt

S. Satz/Seite

S. siehe

S0g. sogenannt

Str. StraBe

StrG StraBBengesetz fir Baden-Wirttemberg

st. Rspr. standige Rechtsprechung

StvO StraBBenverkehrs-Ordnung

SU StraBeniberfiihrung

TA Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissi-
onsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
- TA Larm) vom 26. August 1998

THG Treibhausgas(e)

THG-Emissionen

Treibhausgasemissionen

u.a.

unter anderem

Xl




Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfihrung in Dettingen unter Teck

Abkiirzung Beschreibung

Urt. Urteil

usw. und so weiter

UVvP Umweltvertraglichkeitsprifung
UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
UvwG Umweltverwaltungsgesetz

V. vom

v.a. vor allem

VGH Verwaltungsgerichtshof

vgl. vergleiche

VO Verordnung

Vogelschutzrichtli-

Richtlinie 2009/147/EG des Europaischen Parlaments und des

nie Rates vom 30. November 2009 Uber die Erhaltung der wild leben-
den Vogelarten

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

VwV Verwaltungsvorschrift

WBA Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz

WG Wassergesetz Baden-Wirttemberg

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsge-
setz)

WK-Nr. Wasserkdrpernummer

WRRL Richtlinie 2000/60/EG des Europaischen Parlaments und des Ra-

tes vom 23. Oktober 2000 zur Schaffung eines Ordnungsrahmens

Xl




Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

Abkiirzung Beschreibung
fir MaBBnahmen der Gemeinschaft im Bereich der Wasserpolitik
(Wasserrahmenrichtlinie)

WSG Wasserschutzgebiet

WSG-VO Wasserschutzgebietsverordnung

z.B. zum Beispiel

z.T. zum Teil

zzgl. zuzuglich

UsSG Uberschwemmungsgebiet

ng/ms3 Mikrogramm pro Kubikmeter

X






Planfeststellungsbeschluss fur die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

A. Tenor

Auf Antrag der Gemeinde Dettingen vom 16.12.2024 erlasst das Regierungsprasi-
dium Stuttgart als zusténdige Planfeststellungsbehérde gemaf § 37 StrG i.V.m. §§
72 ff. LVwWVTG - jeweils in der derzeit giltigen Fassung - fir das o.g. Vorhaben fol-

genden

Planfeststellungsbeschluss:

I. Grundentscheidung

Der Plan fir den Neubau der Geh- und Radwegunterfihrung in Dettingen un-
ter Teck einschlieBlich aller sonstigen in den Planunterlagen, insbesondere
in den Lage- und Bauwerksplanen sowie im landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (LBP) aufgelisteten EinzelmaBnahmen wird nach MaBgabe der Zif-

fern Il. bis VI. festgestellt.

ll. Besondere Entscheidungen

1. Wasserrechtliche Erlaubnis

Im Einvernehmen mit der zustandigen unteren Wasserbehorde wird gemai §
19 WHG und nach Mal3gabe der in Kapitel A.V.5 formulierten Nebenstimmun-

gen die beantragte Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 WHG erteilt fur:

- VorUbergehende Absenkung und Entnahme von Grundwasser wahrend
der Bauzeit

- Dauerhaftes Einbringen einer Grundwasserwanne fur die Geh- und Rad-
wegunterfihrung

- Grundwasserumleitung nach Erstellung des Bauwerks.
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2. Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3-
lich der notwendigen FolgemalBnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf
alle von ihm beruhrten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Planfest-
stellung sind andere behordliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-
rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zu-
stimmungen und Planfeststellungen nicht erforderlich (§ 37 StrGi.V.m.§ 75
Abs. 1 LVWVTG).
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lll. Anordnung der sofortigen Vollziehung

Geman § 80 Abs. 2 Nr. 4, 1. Alt. VwGO wird die sofortige Vollziehung des Planfest-

stellungsbeschlusses angeordnet.
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IV. Planunterlagen

Bestandteil der Planung sind folgende Unterlagen:

Unterlage Blatt Nr. Beschreibung Datum

Unterlage 1-a Erlauterungsbericht 21.04.2026

Unterlage 1-a Anhang:
Variantenubersicht

Unterlage 2 Ubersichten

Unterlage 2 1 Ubersichtskarte 02.12.2024

Unterlage 2 2-a Gesamtlbersicht Lageplan 18.11.2025

Unterlage 2 3 Gesamtubersicht Langenschnitt 10.12.2024

Unterlage 3 Bauwerkspléne

Unterlage 3 1 Bauwerksplan EU Teil 1 - Draufsicht und|25.03.2025
Schnitte

Unterlage 3 2 Bauwerksplan EU Teil 2 - Schnitte 10.12.2024

Unterlage 3 3 Bauwerksplan SU B 465 und WW-UF - Drauf- | 25.03.2025
sicht und Schnitte

Unterlage 3 4 Bauwerksplan Rampe Ri. Bf-Vorplatz — Drauf- | 25.03.2025
sicht und Schnitte

Unterlage 3 5 Bauwerksplan Zwischenblécke — Draufsicht | 25.03.2025
und Schnitte

Unterlage 3 6 Bauwerksplan Rampe Ri. Rauberweg Teil 1:|20.03.2025
Draufsicht und Schnitte

Unterlage 3 7 Bauwerksplan Rampe Ri. Rauberweg Teil 2:|10.12.2024
Wandansichten

Unterlage 3 8 Lageplan West 02.12.20204
Zugangsbereich ,Bahnhofsvorplatz®

Unterlage 3 9 Lageplan Ost 02.12.2024
Zugangsbereich ,Rauberweg”

Unterlage 4a Bauwerksverzeichnis 20.01.2026

Unterlage 5 Grunderwerb

Unterlage 5 1 Grunderwerbsverzeichnis 01.04.2025
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Unterlage Blatt Nr. Beschreibung Datum
Unterlage 5 2-a Lageplan Grunderwerb 18.11.2025
Unterlage 6 Sonstige Plane
Unterlage 6 1-a Lageplan Flacheninanspruchnahme 18.11.2025
Unterlage 6 2-a Koordinierter Leitungsplan 20.01.2026
Unterlage 6 3-a Baubehelfe/Verbau Teil 1: Grundrisse 18.11.2025
Unterlage 6 4 Baubehelfe/Verbau Teil 2: Schnitte 13.12.2024
Unterlage 6. 5-a Lageplan Bodenverwertungskonzept 18.08.2025
Unterlage 7 Umweltplanung
Unterlage 7.1-a Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung 04.02.2026
Unterlage 7.2 Spezielle artenschutzrechtliche Prifung 09.12.2024
Unterlage 7.3 Relevanzprifung zum Artenschutz 09.12.2024
Unterlage 8 Immissionsschutz
Unterlage 8.1 Schalltechnische Untersuchung 13.08.2025
Unterlage 8.2 Schallprognose Baularm 13.08.2025
Unterlage 8.3 Erschitterungsprognose Anlagenbetrieb 11.08.2025
Unterlage 8.4 Erschitterungsprognose fir den Baustellen- | 11.08.2025
betrieb
Unterlage 9 Geotechnik und Baugrund
Unterlage 9.1 Geotechnischer Bericht 31.07.2025
Unterlage 9.2 Ubersichtslageplan 16.10.2023
Unterlage 9.3 Lageplan mit Aufschlusspunkten und Lage | 08.05.2025
der Geologischen Schemaschnitte
Unterlage 9.4 Luftbildauswertung auf Kampfmittelbelas- | 21.08.2020
tung B 465, Eisenbahnstraf3e, Lindenstralle,
Ausbau Unterfihrung
Unterlage 10 Wasserrechtsantrag 31.07.2025
Unterlage 11 Bilderdokumentation Unterfiihrung
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V. Nebenbestimmungen

Gegenstand der Entscheidung sind die folgenden Nebenbestimmungen:

1. Immissionsschutz

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Allgemeine Bestimmungen zum Betrieb der Baustelle

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustelle so geplant,
eingerichtet und betrieben wird, dass schadliche Umwelteinwirkungen
durch Larm-, Staub- und Erschitterungsimmissionen nach dem Stand der
Technik vermieden werden und unvermeidbare schadliche Umwelteinwir-

kungen auf ein Mindestmaf beschrankt werden.

Es ist sicherzustellen, dass durch die beauftragten Bauunternehmen aus-
schlieBlich Bauverfahren und Baugerate eingesetzt werden, die hinsichtlich
ihrer Schall- und Erschutterungswirkung dem Stand der Technik entspre-

chen.

Die zum Einsatz kommenden Maschinen sind regelmalig zu warten und

ggof. instand zu setzen.

Die Einwirkzeiten larm- und erschitterungsintensiven Baugeréats sind so
weit als moglich zu minimieren. Baumaschinen sind in Arbeitspausen aus-

zuschalten. Ein unnétiger Leerlauf von Maschinen ist zu vermeiden.

Die Arbeiten sind grundsatzlich auf den Zeitbereich zwischen 07:00 Uhr und
20:00 Uhr zu begrenzen. Hiervon ausgenommen ist der Zeitraum der Gleis-
sperrung in Bauphase 12 (vgl. Schallprognose Bauldrm, Unterlage 8.2). Alle
larmverursachenden Tatigkeiten sind dabei nach Mdglichkeit im Tageszeit-

raum durchzufUhren.

Die Vorhabentragerin hat fir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhangi-

gen anerkannten Sachverstandigen fur Larm- und Erschitterungsfragen als
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1.7.

Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen (Mitarbeiter einer nach § 29b
BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter und ver-
eidigter Sachverstandiger fur Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbei-
ten immissionstechnisch zu Uberwachen und ggf. weitere notwendige Min-
derungsmalBnahmen zu veranlassen. Er hat auch als Ansprechpartner fir
die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevdlkerung zu dienen
bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur
Verfigung zu stehen. Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind
der Planfeststellungsbehérde, der zustandigen unteren Immissionsschutz-

behérde und den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass fir die Zeiten der Abwesen-
heit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger Ansprechpart-

ner zur Verfigung steht.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten
Beginn, die Dauer und das geplante Ende der BaumaBnahmen und die
Durchfihrung besonders larm- und erschitterungsintensiver Bautatigkei-
ten sowie solcher zur Nachtzeit, an Sonntagen und Feiertagen jeweils un-
verzlglich nach Kenntnis den Anliegern und der zustédndigen unteren Im-
missionsschutzbehorde schriftlich mitzuteilen. Absehbare Abweichungen
von dem Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrich-
tigung Uber den Beginn der Bauarbeiten muss mindestens zwei Wochen vor
dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen. Die Mitteilungspflicht
umfasst auch die Information Uber etwaige Anspriche auf Ersatzwohnraum
und Entschadigung (s. dazu Nr. 1.17, Nr. 1.18 und Nr. 1.28). Hierfir ist auch

ein Ansprechpartner sowie dessen Erreichbarkeit zu benennen.
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Die Vorhabentragerin tUbersendet der Gewerbeaufsicht des Landratsamts
Esslingen spatestens zwei Wochen vor Einrichtung der Baustelle eine Vor-

ankltndigung nach Anhang | der Baustellenverordnung.

Baubedingte Ldrmimmissionen

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm — Gerduschimmissionen — vom

19.08.1970 (AVV Bauldrm) beachtet wird.

Der Einsatz der Maschinen und Gerate muss den Bestimmungen der 32.

BImSchV entsprechen.

Die Maschinen und Gerate missen die garantierten Schallleistungspegel

der Stufe Il der Richtlinie 2000/14/EG einhalten.

Wo immer mdglich, sind elektrisch betriebene Maschinen anstatt dieselbe-

triebener Maschinen zu verwenden.

Die Baustelleneinrichtung ist unter Einbeziehung des Immissionsschutzbe-
auftragten unter Larmgesichtspunkten zu optimieren. Schallquellen sind so
weit entfernt als mdglich von schitzenswerter Bebauung abgewendet an-
zuordnen oder alternativ durch geeignete MaBnahmen (z.B. Kapselungen
von Baumaschinen, Schallschirme, Schallschutzzelte, Einhausungen) akus-

tisch wirksam abzuschirmen.

Alle Mitarbeiter auf der Baustelle sind bei Arbeitsantritt von der Bauleitung
oder dem Immissionsschutzbeauftragten fur die Larmproblematik zu sensi-
bilisieren und auf einen behutsamen und méglichst drehzahlreduzierten

Umgang mit den Maschinen hinzuweisen.

In Bauphase 12 sind die nachtlichen Bauarbeiten (20 Uhr bis 7 Uhr) auf das

betrieblich unumgéangliche Mal3 zu beschranken.
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1.16.

1.17.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbar-
schaft zu erwartenden baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor dem
Beginn der Bauarbeiten unter Kenntnis der genauen Bauablaufe sowie der
einzusetzenden Maschinen eine detaillierte Baularmprognose zu erstellen,
soweit in erheblichem MaBe von dem geplanten Bauablauf abgewichen
wird. Die Prognose ist nachfolgend bei wesentlichen Anderungen der vor-
genannten Faktoren anzupassen. Hierbei sind konkrete Larmschutzmaf3-
nahmen technischer oder organisatorischer Art aufzuzeigen und deren
Wirksamkeit entsprechend darzulegen. Bei erkennbaren Immissionskon-
flikten ist zu prifen, ob durch die Anwendung weniger gerauschintensiver
Bauverfahren, die Verlagerung von Maschinenaufstellorten oder temporére
Abschirmmalnahmen eine technisch mdégliche und wirtschaftlich vertret-
bare Konfliktreduzierung erreicht werden kann. Im Ergebnis dieser Berech-
nungen sind fur alle Immissionsorte (Gebaudefassaden, etagengenau) die
Tage gesondert auszuweisen, an denen der Beurteilungspegel den jeweils
heranzuziehenden Immissionsrichtwert nach Nr. 3.1.1 der AVV Bauldrm
Uberschreitet. Dabei ist der jeweils ermittelte zugehorige Beurteilungspegel

mit anzugeben.

Den betroffenen Eigentiimern und gewerblichen Mietern steht gegeniber
der Vorhabentragerin ein Anspruch auf Zahlung einer angemessenen Ent-
schadigung in Geld wegen unzumutbarer baubedingter Larmbeeintrachti-

gungen in folgenden Fallen zu:

far die entsprechend Nr. 1.16 ermittelten Immissionsorte und Anzahl der

Tage mit einem Beurteilungspegel von mehr als

a.) 67 dB(A) bis zu 70 dB(A) wahrend des Tagzeitraums bezogen auf

Wohnraume,
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b.) 67 dB(A) wahrend des Tageszeitraums bezogen auf Behandlungs- und

Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,

c.) 72 dB(A) wihrend des Tageszeitraums bezogen auf Biiro- und Gewer-

berdume ohne Eigenlarm.

- Erstreckt sich der Nutzungszeitraum von Gewerberdumlichkeiten (z.B.
Restaurant) in den Nachtzeitraum, so ist der fiir den Tageszeitraum gel-

tende Beurteilungspegel mafRgeblich.

- flrentsprechend der Nr. 1.16 ermittelte Immissionsorte im AuBBenwohnbe-
reich fur die Anzahl der Tage in den Monaten April bis September, an de-
nen der Beurteilungspegel den jeweils nach Nr. 3.1.1 der AVV Baulérm her-

anzuziehenden Immissionsrichtwert tagsiber Uberschreitet.

Der Anspruch entfallt jedoch fir Tage, an denen nach Nr. 1.18 Ersatzwohn-

raum in Anspruch genommen wurde.
Bei der Bemessung der Entschadigungshdhe sind zu berlcksichtigen:

- die Héhe der Uberschreitung der gemaB den vorstehenden Buchstaben
a.) bis c.) jeweils zutreffenden Werte durch den Bauldrmpegel als energie-
aquivalenter Mittelwert der nach Nr. 1.16 ermittelten Baularmpegel. In
diese Mittelung einzubeziehen sind ausschlieBlich die Pegel, welche die

unter den Buchstaben a.) bis c.) genannten Werte tiberschreiten,

- die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind. Tage, an
denen Ersatzwohnraum nach Nr. 1.18 in Anspruch genommen wurde, sind

hierbei nicht zu bertcksichtigen.

Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentlimer zu vereinbaren. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentréagerin tUber die Hohe der Entscha-

digung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem

10
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1.18.

1.19.

1.20.

gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustan-

dige Behorde.

Den betroffenen Anwohnern steht gegeniiber der Vorhabentragerin im Ub-
rigen ein Anspruch auf Bereitstellung von Ersatzwohnraum wegen unzu-
mutbarer ldrmbedingter Beeintrachtigungen fir die entsprechend Nr. 1.16

ermittelten Immissionsorte und Tage mit einem Beurteilungspegel von

mehr als 60 dB(A) wahrend des Nachtzeitraums bezogen auf Schlaf-

raume,

mehr als 70 dB (A) wahrend des Tageszeitraums bezogen auf Wohnraum

ZU.

Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Eintritt der la&rmintensiven Baupha-
sen die gemaR Nr. 1.16 ermittelten Anspruchsberechtigten schriftlich Gber
ihre Anspriiche auf Ersatzwohnraum dem Grunde nach zu informieren (s.
dazu Nr. 1.7). Art und Dauer der Unterbringung sind jeweils mit den berech-
tigten Anwohnern zu vereinbaren. Soweit Anspruchsberechtigte und die
Vorhabentragerin keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in ei-
nem gesonderten Verfahren durch die nach Landesrecht zustéandige Be-

horde.

Baubedingte Erschiitterungsimmissionen

Bei der Durchflihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der DIN 4150-
2 und der DIN 4150-3 nach Mal3gabe der nachfolgenden Nebenbestimmun-

gen zu beachten.

Die Vorhabentragerin hat die erschitterungstechnische Prognose und das
darin entwickelte Schutzkonzept (vgl. Erschitterungsprognose fiir den
Baustellenbetrieb, Unterlage 8.4) anhand der Ausfihrungsplanung und des

konkreten Bauablaufplans sowie unter Kenntnis der zum Einsatz

1
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1.21.

1.22.

1.23.

1.24.

1.25.

1.26.

gelangenden Maschinen vor Baubeginn fortzuschreiben und samtliche Ge-
baude zu ermitteln, bei denen es zu Uberschreitungen der jeweiligen An-

haltswerte nach den DIN 4150-2 und DIN 4150-3 kommen kann.

Die ermittelten Uberschreitungen der Anhaltswerte der o.g. Normen sind
unter Umsetzung der gutachterlich vorgeschlagenen MaBnahmen (vgl. Er-
schitterungsprognose fiir den Baustellenbetrieb, Unterlage 8.4) und bei Er-
greifung geeigneter SchutzmalBnahmen unter Wahrung des Minimierungs-

gebots zulassig.

Die in der DIN 4150-2, Abschnitt 6.5.4.3 genannten MaBBnahmen a) bis e) -
Betroffeneninformation, Aufklérung, baubetriebliche MaBnahmen, Einrich-

tung einer Anlaufstelle fir Beschwerden - sind umzusetzen.

Die Vorhabentréagerin hat dafir Sorge zu tragen, dass sich die Baustral3en
und Lagerflachen wahrend der kompletten Bauzeit in einem gut befahrba-
ren Zustand befinden. Hierzu sind ggf. RGum- bzw. Reinigungs- und Stra-

BeninstandhaltungsmalBnahmen durchzufihren.

Beim Einsatz von Kompaktbaggern mit einem Gesamtgewicht von 2 bis 5
Tonnen sind die MaBnahmen a) bis f) nach DIN 4150-2 aus Abschnitt 2 ein-

zuhalten.

Werden bei Abbrucharbeiten Meif3elbagger mit einem Gesamtgewicht von
8 bis 14 Tonnen eingesetzt, sind die in Tabelle 9 der Erschitterungsprog-
nose fiir den Baustellenbetrieb (Unterlage 8.4) festgelegten Mindestab-

stéande in Abhéngigkeit der Anzahl der Einsatztage zu berlcksichtigen.

Die Vorhabentragerin hat beim Einsatz von Verdichtungsgeraten (Vibrati-
onsplatten/-walzen) sicherzustellen, dass ausschlieBlich Verdichtungsge-
rate eingesetzt werden, die dem neuesten Stand der Technik entsprechen.

Die Arbeitsfrequenz der eingesetzten Verdichtungsgerate muss nach

12
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1.27.

1.28.

Moglichkeit so gewahlt und eingestellt werden, dass sie in einem Frequenz-
bereich von mehr als 50 Hz liegt. Beim Anfahren der Verdichtungsgerate ist
eine Lastlbertragung durch ein unwuchtfreies An- und Ablaufen zu vermei-

den.

Fur den Einsatz von Verdichtungsgeraten sind die Vorgaben aus Abschnitt
6.2 der Erschiitterungsprognose fiir den Baustellenbetrieb (Unterlage 8.4)
zu beachten, insbesondere bezliglich der Arbeiten in unmittelbarer Nahe
zum denkmalgeschiitzten Nebengebadude des Bahnhofs sowie im Bereich

der Teckschule.

Sind trotz aller vorgesehenen Vermeidungs- und MinderungsmafBnahmen
Uberschreitungen der jeweils maBgeblichen Anhaltwerte der Stufe IIl der
Tabelle 2 (tags) bzw. der Anhaltswerte der Tabelle 1 (nachts) der DIN 4150-
2 zu erwarten und weitergehende MaBnahmen technisch nicht mdglich
oder mit verhéltnismaRigem Aufwand nicht realisierbar, ist den betroffenen
Anwohnern auf Kosten der Vorhabentragerin ein angemessener Ersatz-

wohnraum zur Verfiigung zu stellen.

Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Beginn der erschitterungsintensi-
ven Bauphasen die gemal dem fortgeschriebenen Erschitterungsgutach-
ten ermittelten Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Anspriiche auf
Ersatzwohnraum zu informieren (s. dazu Nr. 1.7) und mit diesen die Einzel-

heiten zur Art und Dauer der Unterbringung abzuklaren.

Wird Anspruchsberechtigten kein angemessener Ersatzwohnraum zur Ver-
fidgung gestellt, haben diese gegen die Vorhabentragerin einen Anspruch
auf Zahlung einer angemessenen Entschadigung in Geld. Bei der Bemes-
sung der Entschadigungshodhe sind die Anzahl der Tage bzw. Nachte, an
denen eine Uberschreitung der o.g. Anhaltswerte vorgelegen hat, und die

Hohe der jeweiligen Uberschreitung zu beriicksichtigen. Die Héhe der

13
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Entschadigung ist mit den Anspruchsberechtigten zu vereinbaren. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin keine Einigung erzielen,
erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Verfahren durch die nach

Landesrecht zustandige Behdrde.

2. Natur und Landschaft

21.

2.2.

2.3.

Die in der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung in Kapitel 6 sowie in
der Eingriff-Ausgleichs-Bilanzierung in Kapitel 3.1 vorgeschlagenen arten-
und naturschutzrechtlichen MaBnahmen sind vollumfanglich umzusetzen.
Die Vorhabentragerin hat die Bauausfihrung Uber deren gesamten Zeit-
raum hinweg durch eine qualifizierte Okologische Baubegleitung (OBB)
Uberwachen und begleiten zu lassen. Bei auftretenden — auch unvorherseh-
baren - arten- und naturschutzrechtlichen Konflikten ist die OBB verpflich-
tet, unverziglich geeignete Schadensvermeidungs- und SchutzmaBnah-
men einzuleiten und umzusetzen und das weitere Vorgehen ggf. vorab mit

der unteren Naturschutzbehorde abzustimmen.

Die Vorhabentréagerin hat die nach der Kompensationsverzeichnis-Verord-
nung Baden-Wiirttemberg vom 17. Juli 2025 (KompVzVO) erforderlichen
Angaben zu ihrem Vorhaben und den festgesetzten naturschutzrechtlichen
KompensationsmaBnahmen (insbesondere zu Eingriffsausgleich, Natura
2000, artenschutzrechtliche MaBnahmen) innerhalb von sechs Wochen
nach Bestandskraft dieses Bescheides in der Online-Anwendung Kompen-
sationsverzeichnis zu erfassen und an die untere Naturschutzbehérde zu
Ubermitteln. Firr die Ubermittlung muss sich die Vorhabentragerin gegebe-
nenfalls zunachst in der Anwendung registrieren und einen Account bean-

tragen (https://kompvz.landbw.de).

14
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24,

Der Vorhabentrager hat die Erfassung der erforderlichen Angaben im Kom-
pensationsverzeichnis unmittelbar nach Ubermittlung an die untere Natur-

schutzbehdrde der Planfeststellungsbehdrde mitzuteilen.

Die Vorhabentrégerin hat die Planfeststellungsbehérde und die untere Na-
turschutzbehdérde unverziglich von Baubeginn bzw. der Fertigstellung des

Vorhabens zu unterrichten.

3. Forstwirtschaft (bleibt frei)

4. Landwirtschaft (bleibt frei)

5. Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

5.1

5.2.

5.8.

5.4.

5.5.

Bei der Durchfihrung der Bauarbeiten sind die in dem geotechnischen Be-
richt (Unterlage 9.1) sowie die in dem Wasserrechtsantrag (Unterlage 10) for-
mulierten Hinweise zu beachten.

Die Vorhabentragerin hat den Beginn und die Fertigstellung der Verbauarbei-
ten sowie der Beginn und das Ende der bauzeitlichen Wasserhaltung dem
zustandigen Amt fiir Wasserwirtschaft und Bodenschutz zur Uberwachung
mindestens eine Woche vor dem geplanten Termin schriftlich anzuzeigen.
Den Beauftragten des Amtes fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz sowie
dem Landesamt fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau ist jederzeit der Zutritt
zum Baugelande zu gestatten.

Sofern im Rahmen der Bauausfiihrung Ole oder sonstige Verschmutzungen
festgestellt werden sollten, ist dies unverziglich dem Amt fur Wasserwirt-
schaft und Bodenschutz mitzuteilen.

In der Nahe der offenen Baugrube diirfen wassergefahrdende Stoffe (z.B. Die-
selfasser) nur in einer Auffangwanne gelagert werden. Fahrzeuge und Ma-

schinen durfen nur auBerhalb der Baugrube auf befestigten und

15
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5.6.

5.7.

5.8.

ordnungsgemaf entwasserten Flachen betankt oder repariert werden. Nach
Arbeitsende sind sie auf solchen Flachen abzustellen. Schaltafeln durfen
ebenfalls nur auf dieser Flache eingedlt werden.

Sofern Anstriche an im Erdreich befindlichen Bauteilen notwendig sind, dir-
fen nur Dichtungsanstriche ohne wassergefahrdende Losemittelzusatze ver-
wendet werden.

Die bauzeitliche Absenkung des Grundwasserspiegels darf ausschlieBlich in-
nerhalb des wasserdichten Baugrubenverbaus und nur bis zu der fir die
Durchfiihrung der Bauarbeiten zwingend erforderlichen Tiefe (Aushubsohle)
erfolgen. Die maximale Absenktiefe wird verbindlich auf 343,1 mNN begrenzt.
Ein weiteres Absenken des Grundwassers bedarf vorab einer gesonderten
wasserrechtlichen Erlaubnis.

Die Wasserhaltung ist auf das unumganglich notwendige MaB3 zu begrenzen.
Sie darf hochstens 0,5 /s pro Bauabschnitt betragen. Bei Grundwasserstan-
den oberhalb eines Niveaus von 348,00 mNN (Uberstrémung des wasser-
dichten Verbaus) ist eine Grundwasserhaltung von 2,0 /s zul&ssig. Undich-
tigkeiten im Verbau sind umgehend abzudichten. Eine erhdhte Wasserhal-
tung bis 2,0 |/s bis zur Abdichtung von Undichtigkeiten ist nur fir einen vo-
ribergehenden Zeitraum von 2 Wochen pro Bauabschnitt zulassig.

Sollte mehr Wasser anfallen, ist das WBA unverzlglich zu informieren, um die
erforderlichen MaBBnahmen abzustimmen.

Die Grundwasserabsenkung ist durch Anheben des Foérderaggregates oder
Veranderung der Schwimmersteuerung dem jeweiligen Baufortschritt (Auf-
triebssicherheit) anzupassen.

Wenn der Bauablauf es zulasst, ist die Grundwasserabsenkung nachts und

Uber das Wochenende einzustellen.
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5.9.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

5.14.

Das im Rahmen der bauzeitlichen Wasserfihrung geférderte Grundwasser
darf nur unter Zwischenschaltung eines Absetzbeckens — und falls notwen-
dig nach einer Neutralisation — abgefihrt werden.

Fur die Einleitung in die Kanalisation ist die Zustimmung des Betreibers erfor-
derlich. Bei der Einleitung des abzupumpenden Grundwassers bzw. des an-
fallenden Niederschlagswassers in die Kanalisation sind folgende Grenz-
werte einzuhalten:

- pH-Wert 6,5-10,0

- absetzbare Stoffe nach 1/2 Std. 1,0 ml/l

- Kohlenwasserstoffe, gesamt, nach DIN EN ISO 9377-2 20 mg/!|

Vorgaben der értlichen Entwasserungssatzung bleiben hiervon unberihrt.
Die unter Nr. 5.10 genannten Einleitungsgrenzwerte mussen zu jeder Zeit ein-
gehalten werden. Die Einhaltung der Grenzwerte ist durch eine der Situation
und dem Bauablauf angepasste Uberwachung sicherzustellen. Eine Doku-
mentation der Uberwachung wird empfohlen.

Die abgepumpte Wassermenge ist mittels geeigneter Messeinrichtungen
(schwimmgesteuerte Pumpe mit Wasserzéhler oder induktives Messgerat)
laufend in einem Betriebsbuch zu registrieren. Das Betriebsbuch ist nach Ab-
schluss der MaBnahme dem Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz un-
aufgefordert vorzulegen.

Vor Beginn und nach Beendigung der Grundwasserabsenkung ist eine
Grundwasserprobe zu entnehmen, deren Analyse dem Amt fur Wasserwirt-
schaft und Bodenschutz umgehend vorzulegen ist. Folgende Parameter sind
zu untersuchen: Temperatur, elektrische Leitfahigkeit, pH-Wert, CKW, BTX-
Aromaten, PAK, Kohlenwasserstoffe, Phenol, Ammonium.

Der fur die Planung und Ausfihrung des Bauwerks anzusetzende Bemes-

sungswasserspiegel darf ein Niveau von 348,5 mNN nicht unterschreiten.
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5.15.

5.16.

5.17.

5.18.

5.19.

Samtliche Anlagenteile, die unterhalb dieses Bemessungswasserspiegels lie-
gen, sind wasserdicht und auftriebssicher auszufihren.

Zur Gewahrleistung der Grundwasserumlaufigkeit des Bauwerks ist unter der
Bodenplatte eine stark durchlassige Schicht mit einer Mindeststarke von 20
cm oder ein nachweislich gleichwertiges System einzubauen. Unterhalb der
Filterschicht ist ein geeignetes Filtervlies zu verlegen und oberhalb der Fil-
terschicht ist eine physiologisch unbedenkliche Folie einzubauen.

Die seitlichen Arbeitsraume muissen bis auf das Niveau von 348,2 mNN mit
kérnigem durchlassigem Material verfullt werden (Kies 2/32 oder Schotter-
Splitt- Gemisch 2/56 oder 2/45). Das Material ist sorgfaltig lagenweise ein-
zubauen und zu verdichten. Diese Arbeitsraumverfillung muss mit der kérni-
gen durchlassigen Schicht unter der Bodenplatte in direkter hydraulischer
Verbindung stehen. Ein Einbau von Recycling-Baustoffen ist nicht zul&ssig.
Der Bereich zwischen durchlassiger Arbeitsraumverfillung und Oberkante
Gelande ist gering durchlassigem Material lagenweise aufzufillen und zu
verdichten, so dass eine Verunreinigung an der Oberflache vom Grundwasser
ferngehalten wird.

Die BaugrubenumschlieBung ist als Uberschnittene Bohrpfahlwand mit einer
Pfahloberkante von 348,0 mNN herzustellen.

Die Bohrpféahle sind aus chromatarmen Beton herzustellen. Sollten bei der
Herstellung Verpressverluste von mehr als dem Doppelten des rechnerisch
erforderlichen Betonvolumens auftreten, ist das Amt fir Wasserwirtschaft
und Bodenschutz zur Abstimmung der erforderlichen Ma3nahmen zu infor-
mieren.

Nach Fertigstellung des Bauwerks und zwingend vor Beginn der Verfullung
der seitlichen Arbeitsrdume sind in den Verbau Durchflusséffnungen (Durch-

messer: 150 mm) in jedem zweitem unbewehrten Fillpfahl entsprechend der
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5.20.

5.21.

Antragsunterlagen auf Hohe des mittleren Grundwasserspiegels einzubrin-
gen.

Die Verflllung der seitlichen Arbeitsrdume ist mindestens eine Woche vorher
dem Amt fiir Wasserwirtschaft und Bodenschutz zur Uberwachung anzuzei-
gen. Eine Verflullung der Arbeitsrdume ohne Herstellung der Durchflussoff-
nung im Verbau ist nicht zul&ssig.

Zur Entlastung der 6ffentlichen Abwasseranlage ist das auf den versiegelten
und befestigten Flachen anfallende Niederschlagswasser vor der Einleitung
zurlckzuhalten und zu drosseln. Hierbei ist eine Riickhalteanlage mit einem
Mindestspeichervolumen von 30 Litern pro Quadratmeter versiegelter Flache
zu errichten und der gedrosselte Abfluss in die 6ffentliche Kanalisation darf
eine maximale Drosselabflussspende von 10 Litern pro Sekunde und Hektar

(10 l/(s*ha)) der maBgeblichen Einzugsgebietsflache nicht tiberschreiten.

6. Bodenschutz und Altlasten

6.1.

6.2.

6.3.

Die im Bodenschutzkonzept (Unterlage 7.4) vorgeschlagenen MaBnahmen
sind entsprechend umzusetzen.

Fur die Bauausfihrung - einschlieBlich vorbereitender Arbeiten wie z.B. das
Herrichten der Baustelleneinrichtungsflachen - ist eine fachkundige boden-
kundliche Baubegleitung zu bestellen, die sicherstellt, dass die aktuellen
rechtlichen und fachtechnischen Vorgaben sowie das vorliegende Boden-
schutzkonzept eingehalten bzw. umgesetzt werden. Name, Kontaktmaoglich-
keiten und ein Qualifikationsnachweis der bodenkundlichen Baubegleitung
sind dem Amt fur Wasserwirtschaft und Bodenschutz vor Baubeginn mitzu-
teilen bzw. vorzulegen.

Die Umsetzung des Bodenschutzkonzepts vor Ort ist durch die bodenkundli-

che Baubegleitung durch regelmaiige Begehungen zu Uberwachen.
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6.4.

Fiir die Verwertung von Bodenaushub ist wie im Bodenschutzkonzept (Unter-
lage 7.4) beschrieben zu verfahren und das weitere Vorgehen mit der zustan-

digen Behoérde abzustimmen.

7. Kommunale Belange (bleibt frei)

8. Verkehr

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

Erdarbeiten innerhalb des Stltzbereichs von Eisenbahnverkehrslasten dir-
fen nur unter Einhaltung der DB-Richtlinien in Abstimmung mit der DB In-
fraGO AG und dem Eisenbahnbundesamt ausgefihrt werden.

Im Bereich von Signalen, Oberleitungsmasten und Gleisen sind jegliche Gra-
bungs- und Rammarbeiten untersagt. Rammarbeiten zur Baugrubensiche-
rung — auch auBerhalb des Druckbereiches von Eisenbahnverkehrslasten -
dirfen nur unter stédandiger Beobachtung des Gleises durch Mitarbeiter der
DB InfraGO AG ausgefuhrt werden. Der Ausfuhrungstermin fur die vorge-
nannten Arbeiten ist der zustédndigen Baulberwachung rechtzeitig anzuzei-
gen.

Bei der Ausfiihrung des Vorhabens ist der Stitzbereich des Bahnkorpers ge-
maf den Vorgaben der DB Konzernrichtlinie 836.2001 in Verbindung mit der
DB Konzernrichtlinie 800.0130 Anhang 2 zwingend zu beachten. Gelédndean-
passungen im Bereich der Grundsticksgrenze zu den Bahnanlagen sind nur
insoweit zuldssig, als dass sie den technischen Bestimmungen der DB Kon-
zernrichtlinien 800.0130 und 836 vollumfanglich entsprechen.

Die in § 22 StrG definierten 6ffentlichen Belange sind zu beachten.

Die gesetzlichen Regelungen zum Anbauabstand an Bundesfernstraf3en sind
zu beachten. Hochbauten missen gemal § 9 Abs. 1 FStrG einen Mindestab-
stand von 20 Metern, gemessen vom &duf3eren Rand der befestigten Fahrbahn

der BundesstralBe, einhalten.
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9. Klima (bleibt frei)

10. Offentliche Sicherheit (bleibt frei)

11. Landesplanung und Raumordnung (bleibt frei)

12. Leitungstrager und Versorgungsunternehmen

12.1.

12.2.

Die im Planfeststellungsbereich befindlichen Leitungen sind vor Beginn der
Bauarbeiten der Vorhabentréagerin rechtzeitig zu sichern und ggf. zu verle-
gen. Die Vorhabentragerin hat die zustédndigen Stellen der Versorgungsun-
ternehmen rechtzeitig tdber den Baubeginn zu informieren.

Bei der Bauausfihrung ist darauf zu achten, dass Beschadigungen der vor-
handenen Leitungen vermieden werden. Die anerkannten Regeln der Technik
sind einzuhalten und die allgemeinen und betreiberspezifischen Richtlinien,

Schutzanweisungen, Hinweise und Merkblatter sind zu beachten.

13. Denkmalschutz

13.1.

13.2.

Im Vorfeld der Bauarbeiten ist das von der BaumaBnahme betroffene Denk-
mal Merowingerzeitlicher Friedhof (Listen-Nr. 4, ADAB-Id. 96988486) durch
ein von der Vorhabentragerin beauftragtes Fachunternehmen bauvorgreifend
zu untersuchen. Einzelheiten hierzu sind rechtzeitig vorab mit dem Landes-
amt fur Denkmalpflege abzustimmen. Bei der bauvorgreifenden Untersu-
chung entdeckte archdologische Funde oder Befunde sind dem Landesamt
fir Denkmalpflege umgehend anzuzeigen. Sollte das Landesamt fiir Denk-
malpflege eine Freilegung und Ausgrabung fiur erforderlich halten, hat die
Vorhabentragerin archaologische Rettungsgrabungen durchzufihren.

Die Vorgaben des § 20 DSchG sind einzuhalten.
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13.3. Die Vorhabentragerin hat auf eigene Kosten ein geeignetes archaologisches
Fach-/Grabungsunternehmen mit der Durchflihrung der unter Ziffer 13.1 ge-
nannten Rettungsgrabungen bzw. bauvorgreifenden Untersuchungen zu be-
auftragen.

13.4. Sofern im Zuge der Realisierung des Planvorhabens Eingriffe in die Gebau-
desubstanz des Empfangsgebdudes sowie des Guterschuppens (Kultur-
denkmal gem. § 2 DSchG) erfolgen - insbesondere durch Veranderungen des
Bodenbelags mit Auswirkungen auf den Sockelbereich -, sind diese rechtzei-
tig vor Durchflihrung der jeweiligen MalBnahme mit dem Landesamt fir Denk-

malpflege abzustimmen.

14. Private Rechte, insbesondere Eigentum (bleibt frei)
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VI. Zusagen

Die Antragstellerin hat folgende Zusagen verbindlich abgegeben:

1. Immissionsschutz

1.1.

Die Vorhabentragerin verpflichtet sich, rechtzeitig vor dem Beginn sowie un-
mittelbar nach Abschluss der erschuitterungsintensiven Bauarbeiten Beweis-
sicherungsverfahren auf eigene Kosten durchzufihren. Die Beweissicherung
erfolgt an allen Gebauden, die gemaf3 der Ermittlung nach Kap. A.V.1 Nr. 1.20
betroffen sind und bei denen aufgrund prognostizierter Uberschreitungen der
jeweiligen Anhaltswerte der DIN 4150-3 Sch&aden nach gutachterlicher Ein-
schatzung nicht ausgeschlossen werden kénnen. Mit der Durchfihrung wird
ein neutraler und o6ffentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger be-
auftragt. Die Ergebnisse werden in geeigneter Weise dokumentiert und auf-
bewahrt. Die Vorhabentragerin sichert zu, die betroffenen Eigentiimerinnen
und Eigentimer auf deren Verlangen Uber die sie jeweils selbst betreffenden

Ergebnisse der Beweissicherung zu unterrichten.

2. Natur und Landschaft

2.1.

Die Vorhabentragerin stimmt die Auswahl der Baume fir die Baumneupflan-
zungen der AusgleichsmaBnahme KM2 mit der unteren Naturschutzbehorde

im Rahmen der Landschaftspflegerischen Ausfihrungsplanung ab.

3. Forstwirtschaft

3.1

Die AusgleichsmaBnahme ,Waldrefugium 1 Dachsbiihl (WR1)“ entspricht den
Vorgaben des Alt- und Totholzkonzepts Baden-Wirttemberg (AuT-Praxis-
hilfe FVA 2019) und die Vorhabentragerin stellt die Einhaltung dieser Fach-

vorgaben sicher.
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3.2.

Die AusgleichsmaBnahme ,Waldrefugium 1 Dachsbiihl (WR1)“ wird im bau-
rechtlichen Okokonto bei der Gemeinde Dettingen unter Teck entsprechend
ausgebucht und die untere Forstbehdrde beim Landratsamt Esslingen wird

Uber die Ausbuchung in Kenntnis gesetzt.

4. Landwirtschaft

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Vor Beginn der BaumaBnahme wird eine Beweissicherung an den landwirt-
schaftlichen Wegen durchgefuhrt. Soweit durch die MaBBnahme baustellen-
bedingte Schaden an bestehenden Wegen entstehen, werden diese nach Fer-
tigstellung des FufB3- und Radwegs durch die Vorhabentragerin als Eigentu-
merin dieser Wege beseitigt bzw. es wird der Zustand vor Baubeginn wieder
hergestellt.

Die Vorhabentragerin sagt zu, eine Uber die beantragte Nutzung hinausge-
hende Beanspruchung landwirtschaftlicher Flachen strikt zu unterlassen.
Insbesondere ist eine Nutzung angrenzender landwirtschaftlicher Flachen,
die nicht explizit als Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) ausgewie-
sen sind, zur Lagerung von Baumaterial oder Maschinen nicht vorgesehen
und wird ausgeschlossen.

Die Vorhabentrégerin stellt sicher, dass die betroffenen Drainagesysteme in
einem funktionierenden Zustand bleiben.

Sofern landwirtschaftliche Flachen fir das gegenstandliche Vorhaben dau-
erhaft oder voribergehend in Anspruch genommen werden missen, werden
privatrechtlich Vereinbarungen mit den Bewirtschaftern dieser Flachen in ei-
nem separaten Verfahren getroffen. Der hierzu bereits eingeleitete Austausch
wird fortgeflihrt; eine Inanspruchnahme weiterer, Gber die Antragsunterlagen
hinausgehender landwirtschaftlicher Flachen wird ausdricklich ausge-

schlossen.
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5. Wasserwirtschaft und Gewasserschutz (bleibt frei)

6. Bodenschutz und Altlasten

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

©6.5.

6.0.

Die Vorhabentragerin sagt zu, die Flachen fir die Aufbringung von
Oberboden im Vorfeld mit der unteren Naturschutzbehoérde abzustimmen,
sofern sich diese nicht im Bereich des Baufeldes oder den daflr vorgese-
henen Baulagern befinden.

Bei der Ausbringung von Bodenmaterial wird ein ausreichender Schutzab-
stand von fiinf Metern zum Kronenrand von Baumen eingehalten, um den
vorhandenen Baumbestand zu schitzen.

Die Vorhabentragerin stellt sicher, samtliche Arbeiten im Offenland bzw.
auf landwirtschaftlichen Flachen nur auBerhalb der Brutperiode von Of-
fenlandarten — mithin im Zeitraum vom 01. Oktober bis 28./29. Februar -
durchzufihren. Ganzjahrig zulassig sind diese Arbeiten jedoch in denjeni-
gen Bereichen, in denen das Vorkommen von Offenlandbrttern aufgrund
der bestehenden Umgebungskulisse (z. B. durch Geholze, Gebaude oder
Stromleitungen) ausgeschlossen werden kann.

Bei der Wiederherstellung der Bdden nach Abschluss der Bauarbeiten
entsprechend Kapitel 6.8 des Bodenschutzkonzepts (Unterlage 7.4) wird
standortangepasstes, heimisches Saat- und Pflanzgut mit Zertifizierung
verwendet.

Tiefbauarbeiten in dem Bereich des Altlastenstandortes ,Gleisanlagen
Wendlingen-Oberlenningen® werden lediglich unter gutachterlicher Be-
gleitung durchgefihrt, damit nicht frei verwertbares Bodenmaterial sepa-
riert und ordnungsgeman entsorgt werden kann.

Sollten sich bei den Bauarbeiten offenkundige Anhaltspunkte fir eine
schadliche Bodenverédnderung oder Altlast zeigen, stimmt die Vorhaben-

tragerin ihr weiteres Vorgehen mit dem WBA ab.
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6.7. Die Vorhabentréagerin sagt zu, dass sie sich im Zuge der weiteren Planun-
gen bzgl. der Umsetzung von konkreten bodenschutzfachlichen Vorga-

ben mit der unteren Bodenschutzbehorde abstimmt.

7. Kommunale Belange (bleibt frei)

8. Verkehr

8.1 Die Vorhabentragerin stellt sicher, dass bei Planung von Lichtzeichen und
Beleuchtungsanlagen (z.B. Baustellenbeleuchtung, Parkplatzbeleuchtung,
Leuchtwerbung aller Art etc.) in der Nahe der Gleise oder von Bahnilibergan-
gen Blendungen der Triebfahrzeugfihrer ausgeschlossen sind und Verfal-
schungen, Uberdeckungen und Vortduschungen von Signalbildern nicht vor-
kommen.

8.2 Die Vorhabentragerin stellt sicher, dass eine kurzfristige Sperrung der Eisen-

bahnstraf3e nur nach vorheriger friihzeitiger Ankiindigung erfolgt.

9. Klima (bleibt frei)

10. Offentliche Sicherheit (bleibt frei)

11. Landesplanung und Raumordnung (bleibt frei)

12. Leitungstrager und Versorgungsunternehmen
Telekom Technik GmbH

12.1.  Die Vorhabentragerin sendet der Telekom Technik GmbH vier Monate vor
Beginn der Bauarbeiten die endgultigen Ausbauplane zu und informiert

Uber die Ausschreibungs- und Ausfihrungstermine.

Netze BW GmbH
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12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

Sofern die Gasmitteldruckleitung der Netze BW GmbH im Zuge der Bau-
arbeiten verlegt werden muss, werden die Schutzstreifen beidseitig auf
eine Breite von 2,0 m der Leitungsachse beachtet und die Zugéanglichkeit
der Leitungen sichergestellt.

Es werden durch die Vorhabentréagerin keine sonstigen Einwirkungen vor-
genommen, die den Betrieb oder Bestand der Leitungen gefahrden kénn-
ten (z. B. Gelandeveranderung oder Aufschiittungen). Die Vorhabentréage-
rin gewahrleistet, dass die Leitungstrasse fir Betriebs- und Instandset-
zungsarbeiten jederzeit zugédnglich und ausreichend breit bemessen sein
wird.

Die Vorhabentragerin stellt sicher, dass die Gasanlagen nicht durch Er-
schitterungen und Tiefbauarbeiten gefdhrdet werden. Insofern es zu Be-
eintrachtigungen des Anlagenbestandes bzw. des Netzbetriebs kommen
kann, wird die Netze BW GmbH frihzeitig benachrichtigt, damit mdgliche
MaBnahmen zur Anlagensicherung bzw. -verlegung erértert werden kén-
nen.

Werden Leitungsabschnitte freigelegt, erfolgt eine Benachrichtigung des
zustandigen Rohrnetzmeisters, sodass Leitungsisolierungen durch die
Netze BW GmbH Uberprift und ggf. erneuert werden kénnen.

Die Vorhabentragerin sagt der Netze BW GmbH zu, den Vorbehalt des
Netzbetreibers anzuerkennen, bei erkennbaren weitergehenden Schéaden
betroffene Leitungsabschnitte im technisch notwendigen Umfang zu er-
neuern.

Grabarbeiten im Trassenbereich der Versorgungsanlagen der Netze BW
GmbH werden grundsatzlich von Hand ausgefuhrt.

Bei Parallelverlegung zu den Versorgungsanlagen der Netze BW GmbH

wird ein lichter horizontaler Abstand von mindestens 0,40 m eingehalten.
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12.9.

12.10.

12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

Kreuzungen werden moglichst rechtwinklig, d.h. auf dem kirzesten Weg
durchgefihrt. Dabei wird ein lichter Abstand von mindestens 0,20 m ein-
gehalten.

Bei Erstellung von Fundamenten o. 4. (z.B. Lichtmasten und Kabelschich-
ten) wird ein Mindestabstand (AuBenkante Fundament zu AuBenkante
Gasleitung) von 0,60 m eingehalten.

Grund- oder Stutzmauern werden so anzuordnen, dass sie die Leitung
nicht nachteilig beeinflussen kénnen (Kraftiibertragung) und beim Freile-
gen der Leitung in ihrem Bestand nicht geféahrdet werden.

Die Versorgungsanlagen werden nicht tberbaut und bleiben fur Betriebs-
und Instandsetzungsarbeiten zuganglich.

Die Vorhabentragerin wird unmittelbar vor der Durchfiihrung von Tiefbau-
arbeiten aktuelle Planunterlagen bei der zustandigen Auskunftsstelle fur
die Region Alb-Neckar und Schwarzwald-Neckar der Netze BW GmbH,
Rennstral3e 4, 73728 Esslingen, Tel.: 0711 289-53650, Fax: 0721 9142-1369,
E-Mail: Leitungsauskunft-Mitte@netze-bw.de oder online www.netze-

bw.de/partner/planenundbauen/Leitungsauskunft anfordern bzw. sich

solche beschaffen.

Die Gashochdruckleitung HGD 200 St DP16 wird im Rahmen der Bauarbei-
ten abgetrennt und neu verlegt. Die Leitung wird auf dem Grundstiick der
Geh- und Radwegunterfihrung verlaufen. Der hierzu bereits eingeleitete
Austausch mit der Netze BW GmbH wird fortgefuhrt. Die Vorhabentragerin
sichert zu, dass nach der erfolgreichen Verlegung der Gashochdrucklei-
tung die rechtliche Absicherung der Leitung sowie des dazugehdrigen
Schutzstreifens erfolgt. Der Schutzstreifen betragt beidseitig der Lei-

tungsachse jeweils 2 Meter.

13. Denkmalschutz (bleibt frei)
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14. Private Rechte, insbesondere Eigentum (bleibt frei)
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VII. Zuriickweisung von Einwendungen

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die Beden-
ken und Hinweise der weiteren Beteiligten werden, soweit sie nicht ausdricklich
zurickgenommen oder gegenstandslos geworden sind oder ihnen durch Zusagen

oder durch diese Entscheidung entsprochen wird, zurickgewiesen.

VIll. Kostenentscheidung

Diese Entscheidung ergeht geblihrenfrei. Die den Einwendern und Tragern &ffentli-
cher Belange in diesem Planfeststellungsverfahren entstandenen Kosten sind nicht

erstattungsfahig.
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B. Begriindung

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat in Auslbung seines Planfeststellungser-
messens beschlossen, die vorliegenden Planunterlagen mit den genannten Neben-
bestimmungen, Zusagen und Plandnderungen bzw. -ergédnzungen festzustellen.
Das Vorhaben ist im Hinblick auf die Zielsetzungen des StraBengesetzes fir Baden-
Wirttemberg gerechtfertigt und steht im Einklang mit den gesetzlichen Planungs-
leitsatzen. Nachdem das Regierungsprasidium samtliche 6ffentlichen und privaten
Belange sorgfaltig gegen- und untereinander abgewogen hat, ist es zu der Auffas-
sung gelangt, dass das von der Gemeinde Dettingen unter Teck geplante Vorhaben

verwirklicht werden soll.

|. Beschreibung des Vorhabens

1. Geplanter baulicher Zustand

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist der Neubau einer Fu3- und Radwe-
gunterfihrung in Dettingen unter Teck. Ausgehend vom sldlichen Ende des Bahn-
hofsvorplatzes verlauft der neue FuBB- und Radweg zunachst in stiddstliche Rich-
tung. Bei Bahn-km 10.038 unterquert er in einem Winkel von ca. 65 Grad die Bahn-
strecke 4610 Wendlingen (Neckar) — Oberlenningen (im Folgenden: Teckbahn) so-
wie die BundesstraBe 465 (im Folgenden: B 465). SchlieBlich trifft er noérdlich des

Schulgeléandes der Teckschule auf den bestehenden Rauberweg.

Die lichte Weite bzw. Nutzbreite der geplanten Geh- und Radunterfihrung betragt
6,0 m. Aufgrund der Grund- und Schichtwasserverhéaltnisse wird die Unterfihrung
als wasserundurchlassige Betonkonstruktion in Form einer Grundwasserwanne
ausgefihrt. Fiir die Unterquerung der Teckbahn und der B 465 wird jeweils ein Uber-

fuhrungsbauwerk (s. dazu Kap. B.l.1.2) errichtet. Zwischen den beiden neu zu
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errichtenden Uberfiihrungsbauwerken ist ein nach oben offener Zwischenblock mit

einer Lange von ca. 18,9 m vorgesehen.

Der Zugang zu der neu zu errichtenden Geh- und Radwegverbindung erfolgt beid-
seitig Uber Rampen, die mit einer Neigung von 6 % und regelmafigen, flachen Zwi-
schenpodesten barrierefrei gestaltet sind. Die westliche Rampe beginnt am Bahn-
hofsvorplatz und wird zusatzlich durch eine Treppe erganzt, die zur Eisenbahn-
strafBe in Richtung Suden fuhrt. Dadurch ist eine kurze Anbindung an die dort an-
grenzenden Ortsteile mdglich. Auf der Ostseite verlauft die Rampe vom Wirtschafts-
weg bis zum Rauberweg. Beide Rampenkonstruktionen werden ebenfalls zum

Schutz vor Wasser teilweise als Trogbauwerke realisiert.

Im westlichen Zugangsbereich soll der Bahnhofsplatz dahingehend umgestaltet
werden, dass durch bauliche MaBBnahmen, insbesondere durch differenzierte Bo-
denbelédge und taktile Trennstreifen, eine Trennung von Geh- und Radweg realisiert
wird. Diese MaBBnahme soll der Minimierung von gegenseitigen Gefahrdungen auf
diesem ausgewiesenen Hauptschulweg dienen. Die Planung bertcksichtigt zudem
die Funktion des Platzes als Mobilitadtsknotenpunkt (sog. ,Mobility Hub®) zur Ver-
knlipfung von FuB-, Rad- und Schienenverkehr flir den lokalen und Uberregionalen
Bereich. Zu diesem Zweck sollen Uberdachte Sammelgaragen, offene Abstellanla-
gen fur Fahrrader und Lastenrader sowie eine erweiterte Ladeinfrastruktur geschaf-

fen werden.

Die Planung sieht vor, den &stlichen Zugangsbereich Uber seine verkehrliche Kern-
funktion hinaus als sicheren, multifunktionalen Verkehrs- und Aufenthaltsraum fur
den FuB3- und Radverkehr auszugestalten. Neben der reinen Querungsfunktion fir
den FuB3- und Radverkehr soll die MaBnahme die bislang unzureichende Verbindung
zwischen dem Ortskern und dem Ortsteil Guckenrain sowie den dort liegenden
Schul- und Sporteinrichtungen nachhaltig starken. Hierfur soll der &stliche Vor-

platzbereich als urbaner Raum mit Aufenthaltsqualitdt - einschlief3lich
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BegriinungsmaBnahmen und Sitzgelegenheiten - realisiert werden. Die Gewahrleis-
tung der Verkehrssicherheit im Unterfihrungsbereich soll durch bauliche MafB3nah-
men, insbesondere durch differenzierte Bodenbeldge und taktile Trennstreifen zur
Trennung von Geh- und Radweg, realisiert werden. Im AuBenbereich sollen poten-
zielle Nutzungskonflikte durch gestalterische Leitsysteme und Oberfléchenstruktu-
ren ohne bauliche Trennung gelést werden. Die 6kologische und mikroklimatische
Aufwertung des Areals erfolgt Uberdies durch gezielte Neupflanzungen klimaange-

passter, groBkroniger Baume zur natlrlichen Beschattung.

Nahere Einzelheiten der Planung sind dem Erlduterungsbericht (Unterlage 1-a) und

den ubrigen Planunterlagen zu entnehmen.

2. FolgemaBnahmen
Fur das Vorhaben ist die Umsetzung mehrerer FolgemaBnahmen erforderlich.

Im Rahmen der Unterquerung der Teckbahn erfolgt die Errichtung einer neuen Ei-
senbahniiberfiihrung (im Folgenden: EU) in Form einer stahlernen Trogbriicke, de-
ren normenkonforme Planung bereits im Vorfeld zwischen der Vorhabentragerin

und der DB InfraGO AG abgestimmt wurde.

Die Unterquerung der B 465 erfordert den Neubau einer StraBeniiberfiihrung (im
Folgenden: SU) als geschlossenen Rechteckrahmen. Die Dimensionierung der Stra-
Benuberfihrung berlcksichtigt bereits die kiinftige Erweiterung der Fahrstreifen der
Bundesstral3e um zwei Fahrspuren &stlich der vorhandenen Straf3e. Um den flieBen-
den Verkehr der B 465 wahrend der Bauzeit aufrechtzuerhalten, erfolgt die Umset-
zung abschnittsweise unter Einrichtung einer temporéren Verschwenkung. An-
schlieBend wird die B 465 wieder in die heutige Lage zurlckverlegt und das Bau-

provisorium zurlickgebaut.

Die geplante Zugangsrampe der Geh- und Radwegunterfihrung schneidet einen

bestehenden Feldweg der Gemeinde Dettingen unter Teck. Um die Funktion dieses
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Feldwegs aufrechtzuerhalten, wird er nach Westen verlegt und Uber ein neues, se-

parates Rahmenbauwerk &stlich der SU gefiihrt.

34



Planfeststellungsbeschluss fur die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

Il. Zustandigkeit und Verfahren

Die verfahrensrechtlichen Voraussetzungen fir die Planfeststellung sind erfullt.

1. Zustandigkeit der Planfeststellungsbehérde

Das Regierungsprasidium Stuttgart ist gemaB § 37 Abs. 8 Satz 1 StrG und 8§ 11, 12
Abs. 1 LVG die fir dieses StraBenbauvorhaben zustdndige Planfeststellungsbe-

horde.

2. Verfahren

Die Gemeinde Dettingen unter Teck (im Folgenden: Vorhabentrégerin) beantragte
mit Schreiben vom 16.12.2024 die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens.
Das Regierungsprasidium Stuttgart, vertreten durch Referat 24 der Abteilung 2, lei-
tete daraufhin am 26.08.2025 das Anhdrungsverfahren ein. Zeit und Ort der Plan-
auslage wurden am 29.08.2025 ortstblich bekannt gemacht. In der Bekanntma-
chung wurde auch auf das Ende der Einwendungsfrist gemafi § 73 Abs. 4 LVwWVfG
hingewiesen. Die Planunterlagen lagen gemaB § 73 Abs. 3 LVWV{G in der Zeit vom
09.09.2025 bis 08.10.2025 zur Einsicht im Rathaus der Gemeinde Dettingen unter
Teck aus. Die Bekanntmachung, wie auch die Planunterlagen, wurden zudem gem.
§ 27a LVwVIG a.F. auf der Homepage der Gemeinde Dettingen unter Teck sowie des
Regierungsprasidiums Stuttgart veroffentlicht. Die betroffene Gemeinde, die aner-
kannten Naturschutzverbadnde sowie die weiteren Trager 6ffentlicher Belange wur-

den mit Schreiben vom 08.09.2025 um Stellungnahme gebeten.

Im Rahmen des Verfahrens kam es zu einer Plandnderung, welche die Anpassung
der artenschutzrechtlichen Unterlage 7.1-a entsprechend der Forderungen der un-
teren Naturschutzbehérde mit Schreiben vom 20.10.2025 umfasste. Ferner wurden
die Plane zu den technischen Planungen hinsichtlich einer fehlenden Flurstiicknum-

mer und der Quellenangaben der Katastergrundlage sowie einer fehlenden
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Telekommunikationsleitung und einer Verdachtsflache hinsichtlich eines archaolo-

gischen Denkmals erganzt.

Die hinsichtlich der Uberarbeitung der Pléne gemaB § 73 Abs. 8 S. 1 LVWV{G erfor-
derlichen Einzelanhdrungen erfolgten ab dem 13.03.2026. Belange Dritter, z.B. Ei-
gentimer angrenzender Geb&dude, waren durch die Anderungen weder erstmalig

noch starker als bisher berihrt.

Die gegen die ausgelegten Plane rechtzeitig erhobenen Einwendungen, die recht-
zeitig abgegebenen Stellungnahmen von Vereinigungen im Sinne des § 73 Abs. 4
Satz 5 LVwVTG sowie die eingegangenen Stellungnahmen der Behérden wurden in
einem Erérterungstermin am 28.04.2026 im Rathaus der Gemeinde Dettingen unter
Teck erdrtert. Der Erdrterungstermin wurde am 02.04.2026 ortslblich bekanntge-
macht. Die Behorden, die Tragerin des Vorhabens und diejenigen, die Einwendungen
erhoben oder Stellungnahmen abgegeben haben, wurden am 02.04.2026 Uber die

Durchfihrung des Erdrterungstermins benachrichtigt.

Alle Betroffenen hatten ausreichend Gelegenheit, sich tber die Planung zu infor-
mieren und ihre Anregungen, Forderungen und Einwendungen vorzubringen. Die
Planfeststellungsbehodrde hat bei ihrer Entscheidungsfindung alle Stellungnahmen
und Einwendungen in geblhrendem Mafe berlicksichtigt. Die flr das Planfeststel-

lungsverfahren maBgeblichen Verfahrensvorschriften wurden somit eingehalten.
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lll. Zusammenfassende Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen

Fur das Vorhaben besteht keine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltver-
traglichkeitsprufung. Das Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG)
ist nicht anwendbar, da das Vorhaben nicht dem Anwendungsbereich des UVPG
unterfallt. Das Vorhaben unterféallt insbesondere nicht den in Nr. 14 der Anlage 1 zu
§ 1 UVPG genannten Vorhaben. Das Vorhaben unterfallt zudem auch nicht den in
Anlage 1 des UVwG genannten Vorhaben und daher auch nicht dem Anwendungs-

bereich der § 7f. UVwG.
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IV. Rechtliche Wiirdigung

GemaR § 37 Abs. 1S. 3 Hs. 1StrG bedarf das Vorhaben der Antragstellerin der Plan-
feststellung. Im Rahmen der Abwagung wurden die von dem Vorhaben berlhrten
offentlichen und privaten Belange von der Planfeststellungsbehdrde gepruft und
bewertet. Die eingehende Prifung des Sachverhalts zu den vorliegenden Unterla-
gen kommt zum Ergebnis, dass die fur die Planfeststellung des Vorhabens erforder-

lichen Voraussetzungen erfillt sind.

1. Planrechtfertigung

Der Bau der Geh- und Radwegunterfihrung in Dettingen unter Teck ist planerisch

gerechtfertigt.

Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung und
eine Auspragung des Prinzips der VerhaltnismaBigkeit staatlichen Handelns, das
mit Eingriffen in private Rechte verbunden ist. Das Erfordernis ist erflllt, wenn fir
das beabsichtigte Vorhaben gemessen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fach-
planungsgesetzes ein Bedarf besteht, die geplante Ma3nahme unter diesem Blick-
winkel also erforderlich ist. Das ist nicht erst bei Unausweichlichkeit des Vorhabens
der Fall, sondern wenn es vernlinftigerweise geboten ist (st. Rspr., s. BVerwG, Urteil

vom 16.03.2006, 4 A 1075.04).

1.1. Fachplanerische Ziele

Zweck des StrG ist nach § 1 Abs. 1 die Bereitstellung der 6ffentlichen StraBen zur
Ermdéglichung einer an den Bedurfnissen aller Mobilitatsgruppen ausgerichteten
Nutzung des Verkehrsraums. Als konkrete Ziele nennt das StrG in § 1 Abs. 1 die Ent-
wicklung einer leistungsfahigen, nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitat un-
ter Berlcksichtigung der veranderten Mobilitédts- und Raumanspriche fur die unter-

schiedlichen Verkehrsarten und die Gewahrleistung eines hohen MaBes an
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Verkehrssicherheit. Zur Verwirklichung der genannten Ziele haben die Trager der
StraBenbaulast die StraBen gemal § 9 Abs. 1 Satz 2 StrG in einem dem regelmafi-
gen Verkehrsbedurfnis genigenden und den allgemein anerkannten Regeln des
StraBBenbaus entsprechenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder
sonst zu verbessern; dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschlieflich
des Umweltschutzes sowie die Belange von Menschen mit Behinderungen und an-
derer Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung mit dem Ziel, moglichst weitrei-

chende Barrierefreiheit zu erreichen, zu bericksichtigen.
Die Vorhabentragerin verfolgt mit der Planung mehrere Zielsetzungen:

Das Vorhaben zielt darauf ab, die Nutzung des Verkehrsraums so zu gestalten, dass
sie den Bedirfnissen aller Mobilitatsgruppen gerecht wird, denn mit dem planfest-
gestellten Vorhaben soll eine den Verkehrsbedirfnissen von Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen geniigende Verkehrsinfrastruktur geschaffen werden und das
Ziel der barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrsraums erreicht werden.
Menschen mit temporaren/dauerhaften oder altersbedingten Beeintrachtigungen,
schwangeren Frauen oder Menschen mit Kinderwagen oder schwerem Gepéck wird
durch das Vorhaben eine eigenstandige Mobilitat ermoglicht bzw. diese zumindest
erheblich erleichtert. Mit dem geplanten Vorhaben wird insbesondere das Ziel ver-
folgt, die Erreichbarkeit des Pflegeheims im Ortsteil Guckenrain flir mobilitatseinge-
schrankte Menschen zu erleichtern. Auch fir Radfahrende wird durch das Vorhaben
eine Erleichterung angestrebt. Im derzeitigen Bestand ist die Personenunterfihrung
fur den zuvor genannten Kreis an Menschen ein erhebliches Hindernis, zumal es in
diesem Bereich keine barrierefreie Querungsmaglichkeit gibt, die eine unmittelbare
Verbindung zwischen dem Ortskern und dem Ortsteil Guckenrain erméglicht. Das
Vorhaben tragt damit insbesondere den Regelungen des § 7 LBGG und dem verfas-

sungsrechtlichen Diskriminierungsverbot aus Art. 3 Abs. 3 Satz 2 GG Rechnung.
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Mit dem planfestgestellten Vorhaben wird das Ziel der attraktiven Gestaltung der
Unterflihrung einer an den Bedulrfnissen aller Mobilitdtsgruppen ausgerichteten
Nutzung des Verkehrsraums auch unter den Gesichtspunkten des Sicherheitsge-
fuhls der Nutzenden und der Sauberkeit verfolgt. Denn sichere, attraktive und gut
nutzbare Rdume sind insbesondere fur den FuBBverkehr zentraler Bestandteil. Dies
soll durch eine offene und gut einsehbare Unterfiihrung sowie die Gestaltung der

Zugangsbereiche und des direkten Umfelds geschaffen werden.

Das Vorhaben zielt darauf ab, die Verbindung des Ortskerns mit dem &stlich der
Teckbahn und der B 465 gelegenen Ortsteil Guckenrain sowie den dort befindlichen
offentlichen Einrichtungen zu optimieren. Der Ortsteil Guckenrain hat sich in den
letzten Jahrzehnten stark entwickelt und umfasst derzeit schatzungsweise 30 % der
Einwohner Dettingens. Um den vorgenannten Ortsteil besser an den Ortskern anzu-
schlieBen, wird eine mdglichst direkte Wegeflihrung angestrebt. Eine optimierte
Wegeflhrung fordert des Weiteren die Akzeptanz fir umweltfreundliche Mobilitats-

formen.

Durch das Vorhaben wird ferner das Ziel verfolgt, die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs zu erhéhen, unter anderem durch eine gut sichtbare Trennung des Ful3-

und Radverkehrs und ausreichend breite Wege.

Ein weiteres Ziel der Planung ist die Errichtung eines Mobility Hubs im Bereich des
Bahnhofsgebdudes des Haltepunkts, um die umweltvertragliche Mobilitat zu star-
ken. Der Mobility Hub soll ein zentraler Knotenpunkt flr verschiedene Verkehrstra-
ger - den Bahnverkehr auf der Teckbahn, den lokalen FuBgéngerverkehr sowie den

ortlichen und Uberortlichen Radverkehr — werden.

Das Vorhaben zielt auBerdem auf eine gute stadtebauliche Einbindung ab. Die ver-
kehrliche Funktion und Bedeutung der Verbindung zwischen dem Ortskern und dem

Guckenrain fur die Gemeinde Dettingen unter Teck insgesamt erfordert eine
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sorgfaltige Integration des Bauwerks in das bauliche Umfeld. Zu den erforderlichen

Aspekten gehoéren sowohl die Funktion als auch die Gestaltung.

Weiter dient das Vorhaben dazu, die Voraussetzungen fur die Umsetzung kinftiger
Vorhaben zu schaffen. Dazu zahlen der vierstreifige Ausbau der B 465 und die Elekt-

rifizierung der Teckbahn (vgl. Erlduterungsbericht, Unterlage 1-a, Kap. 5.3.1).

1.2. Eignung des Vorhabens zur Zielerreichung

Das planfestgestellte Vorhaben wird diesen Erfordernissen gerecht. Mit der Planung
wird eine deutliche Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in Dettingen unter Teck,
unter anderem fir Schiler sowie den regionalen und Uberregionalen Radverkehr,

erreicht.

1.2.1. Aktuelle Situation

Die eingleisige, nicht elektrifizierte Teckbahn verlduft am &stlichen Rand des Orts-
kerns von Dettingen unter Teck auf Geléandeniveau in Parallellage zur zweistreifig
ausgebauten B 465. Beide Verkehrswege bilden eine raumliche Trennung zwischen
dem Ortskern von Dettingen und den 6stlich gelegenen Gemeindegebieten, insbe-
sondere dem Ortsteil Guckenrain. Dieser Ortsteil umfasst neben Wohnraum fir rund
1.800 Einwohner — was knapp 30 % der Gesamtbevdlkerung entspricht — zahlreiche
offentliche Einrichtungen, darunter mehrere Schulen, Sportanlagen, Kindertages-
statten und ein Pflegeheim. Der sog. Guckenrain ist im Flachennutzungsplan der

Gemeinde Dettingen als Entwicklungsgebiet ausgewiesen.

Die bestehende FuBgéngerunterfihrung verlduft im Vorhabengebiet an der Achse
Lindenstraf3e - Rauberweg. Die Unterfihrung verbindet gegenwartig den Ortskern
mit dem Ortsteil Guckenrain am sidlichen Rand des Ortskerns von Dettingen unter
Teck bei Bahn-km 10.115. Eine direkte Anbindung an den Dettinger Bahnhof besteht

nicht. Das in den 1960er Jahren errichtete Unterfihrungsbauwerk weist lediglich
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eine lichte Breite von 3 m auf und stellt eine reine FuBgangerunterfihrung dar. Auf-
grund der geringen Breite ist die Unterfihrung fur den Radverkehr nicht geeignet;
die regelwidrige Mitnutzung durch den Radverkehr fihrt zu Konfliktsituationen mit
dem FuBgéngerverkehr. Selbst flur den FuBgangerverkehr stellt die geringe Breite
der Unterfihrung eine erhebliche Beeintrachtigung dar, da die Unterfiuhrung der of-
fizielle Schulweg zur Teckschule und zur Verbindungsschule Dettingen ist. Die Zu-
gange zur Unterfihrung erfolgen sowohl durch Rampen als auch durch Treppen.
Dabei weisen die beiden Rampen eine Neigung von 13 bzw. 18 % auf und entspre-

chen nicht den Vorgaben zur Barrierefreiheit.

1.2.2. Erforderlichkeit
Das Vorhaben ist auch erforderlich, da es verninftigerweise geboten ist.

Die derzeit bestehende Unterfihrung ist nicht barrierefrei ausgestaltet. Aufgrund
ihrer wichtigen Verbindungfunktion zwischen dem Ortskern, dem Ortsteil Gucken-
rain sowie den dstlich der Teckbahn und B 465 liegenden &ffentlichen Einrichtun-
gen, insbesondere eines Pflegeheims sowie Schulen und Sporteinrichtungen, stellt
sie ein Hindernis fur Personen dar, die auf Barrierefreiheit angewiesen sind. Eine an-
dere barrierefreie Unterfihrung ist in Dettingen unter Teck nicht vorhanden. Auf-
grund der Tatsache, dass es in der Gesellschaft eine gro3e Zahl von Menschen mit
temporaren/dauerhaften oder altersbedingten korperlichen Beeintrachtigungen,
schwangere Frauen oder Menschen mit Kinderwagen oder schwerem Gepéck gibt,
die auf eine barrierefreie Querungsmaglichkeit angewiesen sind, ist das Vorhaben
schon unter diesem Gesichtspunkt verniinftigerweise geboten. Auch unter dem Ge-
sichtspunkt der attraktiven Gestaltung ist das Vorhaben verninftigerweise geboten,
da die derzeitige Unterfiihrung eng und aufgrund der Anordnung der Treppenauf-

gange schlecht einsehbar ist. Es entspricht insoweit der allgemeinen
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Lebenserfahrung, dass enge Unterfihrungen mit fehlender Einsehbarkeit von vielen

Nutzergruppen als sozial unangenehm empfunden werden.

Das Vorhaben ist auch erforderlich, um den Ortsteil Guckenrain mit dem Ortskern
Dettingens mit einer direkten Wegefuhrung einzubinden. Im Gegensatz zur derzei-
tigen Unterfihrung wird das Vorhaben unmittelbar an den Bahnhofsvorplatz und
somit direkt an den Ortskern Dettingens angebunden. Dies flhrt zu einer signifikan-
ten Verbesserung der Anbindung der Anwohner. Auch unter dem Sicherheitsaspekt
ist das Vorhaben vernilnftigerweise geboten. Da die derzeit bestehende Unterfuh-
rung nicht fir den Radverkehr geeignet ist, ist eine sichere Nutzung durch den Fuf3-
und Radverkehr derzeit nicht gewahrleistet. Durch den Bau ausreichend breiter
Wege sowie einer sichtbaren Trennung des Ful3- und Radverkehrs wird die Sicher-

heit der Nutzenden der Unterfihrung erhdht.

Ferner ist das Vorhaben fir die Errichtung des Mobility Hubs im Bereich des Bahn-
hofsgebaudes des Haltepunkts erforderlich. Der Zugang der derzeitigen Unterfih-
rung auf der westlichen Seite der Teckbahn bindet nicht direkt an den Bahnhof Det-
tingens an, sodass in diesem Bereich kein zentraler Knotenpunkt fir den Bahnver-
kehr auf der Teckbahn, den lokalen FuBBgangerverkehr sowie den &rtlichen und
Uberértlichen Radverkehr entstehen kann. Da die geplante Unterfliihrung direkt am
Bahnhofsvorplatz beginnt/endet, kann dem Planungsziel der Schaffung eines Mo-

bility Hubs abgeholfen werden.

2. Alternativen und Optimierungsvarianten

Das fachplanerische Abwagungsgebot (§ 37 Abs. 5 StrG) verlangt, sich ernsthaft
anbietende Alternativldsungen bei der Zusammenstellung des abwagungserhebli-
chen Materials zu berlcksichtigen und mit der ihnen objektiv zukommenden Be-
deutung in die vergleichende Prifung der von den moglichen Alternativen jeweils

berthrten 6ffentlichen und privaten Belange einzustellen. Zu den in das Verfahren
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einzubeziehenden und zu untersuchenden Alternativen gehdren neben den von
Amts wegen ermittelten auch solche, die von dritter Seite im Laufe des Verfahrens
vorgeschlagen wurden. Die Planfeststellungsbehdrde ist indes nicht verpflichtet,
die Variantenprifung bis zuletzt offenzuhalten und alle von ihr zu einem bestimm-
ten Zeitpunkt erwogenen oder von dritter Seite vorgeschlagenen Alternativen
gleichermaf3en detailliert und umfassend zu untersuchen. Auch im Bereich der Pla-
nungsalternativen braucht sie den Sachverhalt nur so zu klaren, wie dies fir eine
sachgerechte Entscheidung und eine zweckmaBige Gestaltung des Verfahrens er-
forderlich ist. Sie ist befugt, Alternativen, die sich auf Grund einer Grobanalyse als
weniger geeignet erweisen, schon in einem frihen Verfahrensstadium auszuschei-

den (st. Rspr., s. BVerwG, Beschluss vom 24.04.2009 - 9 B 10.09).

Unter Beachtung dieser Malstédbe haben die Untersuchungen gezeigt, dass das
jetzt planfestgestellte Vorhaben gemessen an den Planungszielen die insgesamt
beste Losung ist. Die Antragstellerin hat die vorzugwirdigste Alternative zum Er-

reichen ihrer Planungsziele gewahlt.

2.1. Nullvariante

Das Beibehalten des aktuellen Status quo, d.h. ein Verzicht auf die StraBenbaumal3-
nahme, kommt aufgrund der unter B.IV.1.1 genannten Planungsziele nicht in Be-
tracht. Auch bestehen keine untiberwindlichen gegenlaufigen Belange, die dazu n6-
tigen, von der Planung Abstand zu nehmen (s. BVerwG, Urteil vom 10.04.1997 - 4 C
5/96). Zwar lieBen sich mit der ,Nullvariante” insbesondere Eingriffe in Wasser, Na-
tur und Landschaft sowie Privateigentum vermeiden, doch sind diese Eingriffe im
Interesse der Erreichung der fachplanerischen Ziele des StrG hinzunehmen. Die

Nullvariante stellt keine taugliche Alternative dar.

2.2. Von der Vorhabentragerin untersuchte Varianten
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Bei allen von der Vorhabentragerin untersuchten Varianten wurde der kiinftige vier-
streifige Ausbau der B 465 zugrunde gelegt. Gleiches gilt fur eine mogliche, spatere

Elektrifizierung der Teckbahn.

2.2.1. Varianten in bestehender Lage

Die Vorhabentragerin hat in der bestehenden Lage zwei Varianten — Variante 1.1 und

1.2 — untersucht.

Bei Variante 1.1 wird das bestehende Bauwerk in der Verlangerung der Lindenstraf3e
so umgebaut, dass es zwei getrennte, jeweils drei Meter breite Geh- und Radwege
gibt. In Richtung Westen wird aus Platzgriinden eine neue Rampe im rechten Winkel
parallel zur EisenbahnstraBe nach Norden erstellt. Auf der Ostseite wird das neue
Bauwerk so weit vergrofB3ert, dass es die beiden zusétzlichen Fahrstreifen der B 465
aufnehmen kann. Das Hohenniveau des Weges liegt hierbei rund 4,5 Meter unter der

Schienenoberkante (SOK) der Teckbahn bzw. unter dem StraBenniveau der B 465.

Bei Variante 1.2 handelt es sich um eine StraBBenutberfihrung. Die westliche Zu-
gangsrampe wird parallel zur Teckbahn in Richtung Norden gefthrt, wahrend die
Ostliche Rampe bei dieser Variante ebenfalls in der Achse des Lindenwegs bzw. des
Rauberwegs angeordnet wird. Verglichen mit der Unterfiihrungsvariante 1.1 weisen
beide Rampenbauwerke — aufgrund einer spateren Elektrifizierung der Teckbahn -

eine deutlich gréBere Lange und einen Hohenunterschied von etwa 7 m auf.

Sowohl Variante 1.1 als auch Variante 1.2 befinden sich an der urspriinglichen Stelle.
Bereits aus diesem Grund kénnen wesentliche Planungsziele der Vorhabentragerin
nicht erreicht werden. Dies gilt insbesondere fir die direkte Anbindung des Ortsteils
Guckenrain mit dem Ortskern von Dettingen, einschlieBlich der Integration des
Bahnhofs. Denn Ziel der Vorhabentrégerin ist es, im Bereich des Bahnhofs einen

Knotenpunkt - Mobility Hub - fir verschiedene Verkehrstréager zu schaffen.
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Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse ist ferner eine attraktive Gestaltung und
Einbindung in das Ortsbild auf der Westseite der Unterfihrung nicht mdglich. Die
Umsetzung der geplanten MalBnahmen wirde signifikante und in keiner Weise ver-
haltnisméaRige Eingriffe in die bestehende Bebauung sowie in das private Eigen-

tumsrecht bedeuten.

In Bezug auf die gesteckten Ziele - die attraktive Gestaltung und Einbindung der
Querung in das Ortsbild — erweist sich die Variante 1.2 ferner als weniger vorteilhaft
als Variante 1.1. Dies ist auf die beachtliche Ldnge des Uberfiihrungsbauwerks zu-
riackzufuhren, welches Uber die Teckbahn und die zuklnftig vierspurige B 465 flhrt,

sowie auf die ausgedehnten Rampen.

Diese Varianten sind daher im Vergleich zu der Antragsvariante nicht vorzugswiurdig

und die Vorhabentragerin hat die Varianten 1.1 und 1.2 zu Recht nicht weiterverfolgt.

2.2.2. Varianten in zentraler Ortslage

Die Vorhabentragerin hat in zentraler Ortslage insgesamt vier Varianten — Variante

2.1 bis 2.4 — untersucht.

Bei Variante 2.1 handelt es sich um ein Uberfiihrungsbauwerk im rechten Winkel
Uber die Teckbahn und B 465. In diesem Zusammenhang sind sowohl die Elektrifi-
zierung der Teckbahn als auch der vierstreifige Ausbau der B 465 berlcksichtigt,
was dazu fuhrt, dass das Bauwerk eine entsprechende Hohe und Léange aufweisen
muss. Die lichte Breite von 6 m wurde so konzipiert, dass sie den Anforderungen des
FuB3- und Radverkehrs sowie der Trennung beider Verkehrswege gerecht wird. Auf-
grund der eingeschrankten Platzverhaltnisse auf der Westseite ist die barrierefreie
Rampe in Form einer Wendeltreppe auszufihren. Die Zugangsrampe verlauft 6stlich
der B 465 geradeaus und knickt im rechten Winkel nach Stiden ab, um dort an den
Rauberweg anzuschlie3en. Die Rampen werden durch Treppenanlagen fir den Ful3-

gangerverkehr ergénzt.
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Die Variante 2.2 stellt ein Unterfihrungsbauwerk dar. Die Unterfiihrung quert die
Teckbahn und die B 465 diagonal in Richtung Rauberweg. Zwischen dem westlichen
Beginn an der Teckbahn und dem &stlichen Ende der B 465 ist die Unterfihrung
komplett Uberdeckelt. Der Zugang erfolgt auf beiden Seiten Uber offene Rampen.
Sidlich des Bahnhofsplatzes ist in der Achse der EisenbahnstraBe zuséatzlich eine
Treppe vorgesehen, die den FuBgangern aus den sldlich angrenzenden Gebieten
Dettingens eine direkte Anbindung an die Geh- und Radwegunterfihrung bietet.

Aus Platzgriinden ist an dieser Stelle keine weitere Rampe installierbar.

Variante 2.3 (Antragsvariante) unterscheidet sich zu Variante 2.2 lediglich darin,
dass der Bereich zwischen der EisenbahnlUberfihrung der Teckbahn und der Stra-

Benudberfihrung der B 465 nach oben offen gestaltet ist.

Auch bei Variante 2.4 handelt es sich um eine Unterfliihrung. Diese verlauft vom
Bahnhofsvorplatz zunachst parallel zur EisenbahnstraBe zur Teckbahn. Von dort
verlauft der Weg schrag mit einer Eisenbahnunterfihrung unter der Teckbahn hin-
durch und schwenkt dann weiter schrag nach Sidden und liegt Gber eine Lange von
ca. 45 m in einem Trog zwischen der Teckbahn und der Bundesstraf3e. Schlief3lich
fihrt der Weg mit einer StraBentberfihrung nahezu rechtwinkelig unter der B 465
hindurch und fiihrt am Ende Uber eine Rampe an den bestehenden Rauberweg. Auf
der westlichen Seite der Unterfihrung wird auf Héhe des Kreuzungsbereichs mit der
B 465 ein weiterer Zugang - lediglich fur den FuBgangerverkehr — zur Unterfiihrung
mit einer weiteren Unterquerung der Teckbahn mittels einer Eisenbahnunterfiihrung
gebaut. Diese Unterquerung verlduft rechtwinkelig zur Teckbahn. Der Zugang er-

folgt Uber eine Treppe zwischen der Eisenbahnstral3e und den Bahngleisen.

Die Varianten 2.1, 2.2 und 2.3 erflillen jeweils die Planungsvorgaben der Vorhaben-
tragerin, wobei die Varianten 2.2 und 2.3, die jeweils eine Unterflihrung darstellen,
erflllen die Planungsvorgabe ,Einbindung in das Ortsbild“ im Vergleich zu Variante

2.1 besser und fiigen sich besser in die Umgebung ein als das Uberfiihrungsbauwerk
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der Variante 2.1. Im Vergleich zu Variante 2.2 ist wiederum Variante 2.3 aufgrund der
teilweisen Offnung zwischen den Uberfiihrungsbauwerken nach oben attraktiver in
der Gestaltung, was sich ebenfalls auf das Sicherheitsempfinden der Nutzenden

auswirkt.

Variante 2.4 dagegen erflllt aufgrund der unibersichtlichen Wegefihrung der Un-
terfUhrung die von der Vorhabentragerin gesetzten Planungsziele nicht vollstandig.
Insbesondere das Ziel ,Attraktive Gestaltung® ist nicht erfillt, denn aufgrund der S-
formigen Wegeflhrung ist die Unterfihrung schlecht einsehbar. Die fehlende Ein-
sehbarkeit wirkt sich ferner auf das Sicherheitsempfingen der Nutzenden aus und
birgt zudem Risiken von starker Verunreinigung und Vandalismus. Die Vorhabentra-

gerin hat die Variante 2.4 deshalb zu Recht nicht weiterverfolgt.

2.2.3. Varianten in dezentraler Ortslage

Die Vorhabentragerin hat in dezentraler Ortslage zwei Varianten - Variante 3.1 bis

3.2 — untersucht.

Bei Variante 3.1 handelt es sich um eine StraBenidberfiihrung. Ausgehend von der
Kirchheimer Stra3e wird entlang der Sldseite des Alten Friedhofs eine mit 6 % ge-
neigte gerade Rampe nach Osten Uber die Teckbahn und die B 465 geflhrt. Die
Lange der Rampe wurde basierend auf der maximal zuldssigen Neigung von 6 %
sowie der erforderlichen Héhe von ca. 7 m — aufgrund einer spateren Elektrifizierung
der Teckbahn - festgelegt. Die westliche Rampe wird durch eine Treppenanlage an
der EisenbahnstraBBe erganzt, welche den FuBBgadngerverkehr aus den nérdlichen
Teilen des Ortszentrums anbindet. Die dstliche Rampe wird zum vorhandenen Al-
bert-Schile-Weg gefihrt. Dieser dient als Anschluss des Ortsteils Guckenrain an
die neue FuB- und Radwegquerung. Die Wege auf den Rampen sowie der Uberfiih-
rung werden baulich jeweils mit zwei getrennten, jeweils 3 m breiten Wegen ausge-

fahrt.
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Die Variante 3.2 sieht eine bauliche Unterfihrung vor, welche die Rémerstral3e in
sudlicher Richtung quert. Auf H6he des Alten Friedhofs werden mit einer mit 6 %
geneigten Rampe und einer anschlieBenden EU Ulber die Teckbahn und einer SU
Uber die B 465 die beiden vorhandenen Verkehrswege unterquert. Das H6henniveau
des Weges liegt hierbei rund 4,5 Meter unter der Schienenoberkante (SOK) der
Teckbahn bzw. unter dem Stra3enniveau der B 465. Zur Optimierung der FuB3gan-
gerwege aus dem sutdlichen Ortszentrum erganzt eine Treppenanlage an der Eisen-
bahnstraBe die westliche Rampe. Ostlich der B 465 schlieBRt die Trasse iber eine
ebenfalls 6 % geneigte Rampe an den bestehenden Albert-Schile-Weg an. Dies si-
chert die Anbindung des Ortsteils Guckenrain. Die gesamte Unterfihrung sowie die
Rampenbereiche werden mit zwei richtungsgetrennten, jeweils 3 m breiten Ver-

kehrswegen fir den Ful3- und Radverkehr ausgefihrt.

Sowohl Variante 3.1 als auch Variante 3.2 befinden sich an einer dezentralen Stelle
in Dettingen ndrdlich des Bahnhofs. Bereits aus diesem Grund kénnen wesentliche
Planungsziele der Vorhabentragerin nicht erreicht werden. Dies gilt insbesondere
fur die direkte Anbindung des Ortsteils Guckenrain mit dem Ortskern von Dettingen,
einschlieBlich der Integration des Bahnhofs. Insbesondere bezlglich einer direkten
Anbindung an den Ortsteil Guckenrain sind die beiden vorgenannten Varianten am
wenigsten vorteilhaft. Aufgrund der Lage der beiden Varianten nérdlich des Bahn-
hofs sind die Wege am weitesten. Auch das Ziel der Vorhabentragerin, einen zent-
ralen Knotenpunkt fir den Bahn-, Fu3- und Radverkehr mit einem Mobility Hub am

Bahnhof zu schaffen, wird mit den beiden Trassenalternativen nicht erfillt.

Diese Varianten sind daher im Vergleich zu der Antragsvariante nicht vorzugswurdig

und die Vorhabentragerin hat die Varianten 3.1 und 3.2 zu Recht nicht weiterverfolgt.

2.2.4. Ergebnis
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Die drei verbliebenden Varianten 2.1, 2.2 sowie 2.3 wurden von der Vorhabentragerin

genauer untersucht und verglichen.

Hinsichtlich der StraBenplanung sowie der von der Vorhabentragerin festgesetzten
Planungsziele schneidet Variante 2.3 insgesamt am besten ab. Zwar erfillen alle
drei Varianten das Planungsziel der Barrierefreiheit. Ferner wird mit allen Varianten
das Ziel der guten Verknlpfung des Ortsteil Guckenrain an den Ortskern von Det-
tingen erreicht, wobei jedoch Variante 2.1 bezliglich der direkten Anbindung weni-
ger vorteilhaft als Variante 2.2. und 2.3 abschneidet. In Bezug auf die Wegefihrung
erweisen sich die Varianten 2.2 und 2.3 mit ihrer diagonalen Fihrung zum Rauber-
weg als deutlich vorteilhafter als die Variante 2.1. Sowohl die weiteren Wege als
auch der gréBBere Hohenunterschied, der bei Variante 2.1 zu Gberwinden ist, kdnnen

sich auf die Akzeptanz der Nutzer auswirken.

Bezlglich des Planungsziels der guten stadtebaulichen Einbindung ist Variante 2.1
ebenfalls am wenigsten vorteilhaft. Da es sich hierbei um eine FuB3- und Radweg-
dberfiihrung handelt, l&sst sich diese aufgrund ihrer Hohe nur schlecht in das Um-

feld einfugen.

Hinsichtlich der attraktiven Gestaltung sind alle drei Varianten geeignet, dieses Pla-
nungsziel zu erreichen. Die Variante 2.2 erreicht dieses Ziel aufgrund der vollstan-
digen Uberdeckung jedoch nicht in vollem Umfang. Die tunnelartige Auspragung
der Uberfiihrungsbauwerke hat einen negativen Einfluss auf die Akzeptanz der Nut-
zenden, da selbst bei guter Ausleuchtung ein Angstraum entsteht. Zudem ist das
Risiko einer Verunreinigung bei langen Unterfihrungen signifikant hdher als bei kur-

zen Unterfuhrungen.

Im Hinblick auf die Umwelteinwirkungen erweist sich Variante 2.1 als leicht vorzugs-
wirdig. Im Bereich des Natur- und Artenschutzes erweisen sich die Auswirkungen
der Varianten noch als gleichermaf3en gering. Dies folgt daraus, dass insbesondere

im Bereich der Eisenbahnstral3e, der Teckbahn und der B 465 Uberbaute Flachen
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vorliegen. Lediglich im Bereich zwischen der Teckbahn und der Bundesstral3e sowie
auf der Ostlichen Seite der Querung befinden sich artenschutzrelevante Flachen.
Alle drei Varianten fiihren daher schon aufgrund der raumlichen Uberschneidungen
zu vergleichbaren natur- und artenschutzrechtlichen Konflikten. Mit Variante 2.1
sind jedoch geringere Auswirkungen auf die Schutzgltter Boden und Wasser ver-
bunden. Denn Variante 2.1 greift lediglich punktuell im Bereich der Stitzen in den
Boden und das Grundwasser ein und erweist sich dadurch als glnstiger im Ver-
gleich zu den beiden Unterfihrungsvarianten, bei denen jeweils eine Grundwasser-

wanne in das Grundwasser eingebunden werden muss.

Die baubedingte Larm- und Erschitterungsimmissionen sind aufgrund des gréf3eren
baulichen Umfangs bei Variante 2.2 und 2.3 etwas ungunstiger als bei Variante 2.1
einzuschatzen. Jedoch sind die Immissionen lediglich auf die Bauzeit beschrankt
und die baubedingt bestehenden Beeintrachtigungen werden so gering wie méglich
gehalten (s. dazu Kap. B.IV.4.1). Bei den Auswirkungen auf die Belange des privaten
Eigentums unterscheiden sich die drei Varianten nicht. Zwar zerschneiden die Vari-
anten 2.2 und 2.3 Flursticke mehr als Variante 2.1 und wéaren daher grundsatzlich
als schlechter zu bewerten. Da die Restflachen jedoch jeweils fiir Gestaltungsmaf3-
nahmen genutzt werden und die Vorhabentragerin die bendétigten Flachen von den

Eigentimern erwirbt, Gberwiegt im Hinblick auf das Eigentum keine der Varianten.

Im Rahmen einer Gesamtbetrachtung aller ernsthaft in Betracht kommenden Vari-
anten und der jeweils betroffenen Belange erweist sich die Variante 2.3 (Antragsva-
riante) als die vorzugswiirdigste. Unter Berticksichtigung der berihrten 6ffentlichen
und privaten Belange mag Variante 2.1 die Varianten 2.2 und 2.3, insbesondere im
Hinblick auf die Schutzgiter Boden und Wasser sowie bei den baubedingten Larm-
und Erschitterungsimmissionen leicht Gberwiegen. Jedoch verursacht keine der
Trassenalternativen erhebliche Eingriffe in Belange Dritter. Variante 2.1 erfillt dage-

gen die Planungsziele der Vorhabentragerin im Vergleich zu den beiden anderen
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Trassenalternativen am schlechtesten. Zur Erfullung der Planungsziele ist wiede-
rum Variante 2.3, insbesondere auch im direkten Vergleich mit Variante 2.2, als die
bestmdgliche Option anzusehen. Im Ergebnis ergibt sich daher keine Variante, die
bei gleicher Erreichung der Planungsziele und Abwagung der éffentlichen und pri-

vaten Belange eine bessere Lésung als Variante 2.3 darstellt.

3. Dimensionierung

Die Planfeststellungsbehoérde halt die in den Planunterlagen festgelegte Dimensio-
nierung des Vorhabens fir angemessen. Dies gilt vor allem fur die Breite der Wege
sowie die notwendige Lange der Unterfihrung - einschlielich der Rampen —, um
die Vorgaben der Barrierefreiheit zu erflillen sowie den klinftigen vierstreifigen Aus-

bau der B 465 zu ermdglichen.

4. Vereinbarkeit des Vorhabens mit den betroffenen 6ffentlichen und privaten

Belangen

4.1. Immissionsschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Immissionsschutzes vereinbar.

4.1.1. Baubedingte Larmimmissionen

GemaB § 75 Abs. 1 Satz 2 LVwVfG a.F. werden durch die Planfeststellung alle 6f-
fentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der Trégerin des Vorhabens und den
durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt. Die durch den Planfeststel-
lungsbeschluss begriindete Duldungspflicht des Nachbarn umfasst daher auch die
wahrend der Bauphase entstehenden Immissionen. Zur Vermeidung nachteiliger
Auswirkungen hat die Planfeststellungsbehérde dem Trager des Vorhabens nach §
74 Abs. 2 Satz 2 LVwV{G a.F. Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung

von Anlagen aufzuerlegen, die u.a. zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf

52



Planfeststellungsbeschluss fur die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

Rechte anderer erforderlich sind. Baustellen mit den dort zum Einsatz kommenden
Baumaschinen und Geraten sind Anlagen i.S.d. § 3 Abs. 5 BImSchG (s. VGH Baden-

Wiirttemberg, Urteil vom 25.10.2023 - 5 S 1271/22).

Ob nachteilige Wirkungen im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 LVwV{G a.F. vorliegen,
beurteilt sich bei Bauldrm nach § 22 Abs. 1, § 3 Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit
der gemaf § 66 Abs. 2 BImSchG mafBgeblichen Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm - Gerduschimmissionen - vom 19. August 1970 (AVV
Baularm). Diese konkretisiert fiir von Baumaschinen auf Baustellen hervorgerufene
Gerauschimmissionen den unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Umwelt-
einwirkungen (s. BVerwG, Urteil vom 10.07.2012 - 7 A 11.11). Die AVV Baularm sieht
unter Nr. 3.1.1 in Abhangigkeit von der Anlagen- bzw. Gebietsnutzung abgestufte
Immissionsrichtwerte vor, bei deren Einhaltung grundséatzlich von einer zumutbaren
Larmbelastung ausgegangen werden kann. Bei der Zuordnung der Gebietsnutzun-
gen sind nach Nr. 3.2.1 der AVV Baularm im Allgemeinen die in den rechtskréaftigen
Bebauungsplédnen ausgewiesenen Flachennutzungen zu Grunde zu legen. Nach Nr.
3.1.3 der AVV Bauldrm ist der Immissionsrichtwert Uberschritten, wenn der Beurtei-
lungspegel den Richtwert Uberschreitet oder der Immissionsrichtwert flr die Nacht-
zeit von einem oder mehreren Messwerten um mehr als 20 dB(A) tiberschritten wird

(Spitzenpegel).

4.1.1.1. Baularmprognose in der schalltechnischen Untersuchung

Die Vorhabentréagerin hat als Teil der Planfeststellungsunterlagen eine schalltech-
nische Untersuchung des Ingenieurbiiros Miller-BBM (Unterlage 8.2) vorgelegt. Da-
rin werden unter Berlcksichtigung der nachstgelegenen schutzwirdigen Bebauun-
gen Abschnitte mit spezifischer Baularmproblematik ermittelt (vgl. Schallprognose

Baularm, Unterlage 8.2).
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Im Rahmen der Untersuchung wurden die zehn nachstgelegenen Immissionsorte
sowie die Baularmimmissionen entsprechend dem Bauablaufkonzept in 23 ver-
schiedenen Phasen betrachtet (vgl. Schallprognose Bauldrm, Unterlage 8.2) und die

Ergebnisse als Punktberechnungen dargestellt.

Ausweislich der Ausfuhrungen der Vorhabentragerin werden die Bauarbeiten dabei
im Tageszeitraums zwischen 7:00 Uhr und 20:00 Uhr stattfinden. Eine Ausnahme

stellt die Bauphase 12 dar.

Die Prognoseberechnungen kommen zu dem Ergebnis, dass deutliche Uberschrei-
tungen der Immissionsrichtwerte nach der AVV Bauldrm zu erwarten sind, wobei
teilweise auch die Schwelle der Gesundheitsgefiahrdung von 70 dB(A) tags und 60

dB(A) nachts Uberschritten wird.

Bauphasen im Tagzeitraum:

In den Bauphasen 0, 2, 3, 9, 15 bis 18 und 23 werden zwar ohne LarmschutzmafBnah-
men Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerten an mehreren Immissionsorten
erwartet, jedoch ist an keinem der Immissionsorte eine Uberschreitung der Schwelle

zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) zu erwarten.

In den Bauphasen 4 bis 8, 10, 11, 13, 14 sowie 19 bis 21 werden ohne Larmschutzmaf3-
nahmen an allen Immissionsorten die Immissionsgrenzwerte tberschritten. Die An-
zahl und die Betroffenheit der Immissionsorte, die Gber dem kritischen Beurteilungs-
pegel, der tiber der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) liegen, unterscheiden sich
jedoch in den einzelnen Bauphasen. In Bauphase 4, in der die Umfahrung der B 465
hergestellt wird, wird der maBgebliche Immissionsrichtwert von 70 dB(A) an insge-
samt zehn Immissionsorten leicht Uberschritten. In den Bauphasen 5 bis 8, die ins-
besondere von der Erstellung der StraBen- und Eisenbahniberfihrung gepragt sind,
wird eine Uberschreitung des kritischen Beurteilungspegels an insgesamt zehn Im-

missionsorten erwartet. In der Bauphase 10, in der der Einbau der
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Eisenbahniberfiihrung in Endlage vorgesehen ist, wird eine Uberschreitung des kri-
tischen Beurteilungspegels an insgesamt elf Immissionsorten erwartet. In Bauphase
11, die durch den Verbau an der Westseite der Unterfihrung gepragt wird, wird der
maBgebliche Immissionsrichtwert von 70 dB(A) an achtzehn Immissionsorten mit
tiberwiegend mehr als 5 dB(A) Uberschritten. In Bauphase 13, in der die Trogblécke
fur den Bauteil zwischen der StraBen- und Eisenbahnunterfihrung hergestellt wer-
den, wird der maBgebliche Immissionswert von 70 dB(A) an elf Immissionsorten
Uberschritten. In Bauphase 14 wird der StraBBenverkehr der B 465 auf den urspriing-
lichen Verlauf zuriickverlegt. In dieser Bauphase wird eine leichte Uberschreitung
des kritischen Beurteilungspegels an insgesamt vierzehn Immissionsorten erwartet.
Bauphase 19 wird durch Emissionen gepragt, die bei der Erstellung der Trogbau-
werke und der Treppe auf der Westseite der Unterfihrung entstehen. Es wird eine
Uberschreitung des maBgeblichen Immissionsrichtwerts von 70 dB(A) mit teilweise
bis zu 8 dB(A) an neunzehn Immissionsorten erwartet. In den Bauphasen 20 und 21,
in der insbesondere der Geh- und Radweg ausgebaut wird, ist eine Uberschreitung

des kritischen Beurteilungspegels noch an siebzehn Immissionsorten zu erwarten.

Bauphasen im Nachtzeitraum:

In Bauphase 12 sind Nachtarbeiten vorgesehen. In diesem Zeitraum ist der Belas-
tungsstopfgang vorgesehen, um das Schotterbett unter den Schienen zu verdich-
ten. Ohne LarmschutzmaBnahmen wird eine Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werten an allen Immissionsorten erwartet. Eine Uberschreitung des maBgeblichen
Immissionsrichtwerts von 60 dB(A) liegt an insgesamt finfundzwanzig Immission-
sorten vor, wobei am Gebédude der EisenbahnstraBe 41 die hdchsten Belastungen

von 78 dB(A) auftreten.

4.1.1.2. Festsetzung von SchutzmaBnahmen
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Da die Untersuchung zu dem Ergebnis kommt, dass die Immissionsrichtwerte der
AVV Bauldrm teilweise erheblich lberschritten werden, sind fir diese bauzeitlich
nachteiligen Wirkungen Schutzmaf3nahmen i.S.d. 8 74 Abs. 2 Satz 2 LVwV{G a.F.

anzuordnen.

Die vorgelegte schalltechnische Untersuchung setzt sich mit méglichen MafB3nah-
men zur Vermeidung und Minderung des Baularms auseinander (vgl. Prognose Bau-
larm, Unterlage 8.2, Kap. 6.1). Die Vorhabentrégerin hat diese teilweise zum Gegen-
stand ihrer Planung gemacht und in den Erl4duterungsbericht tilbbernommen (vgl. Un-
terlage 1-a, Kap. 8.2.2.2). Die Planfeststellungsbehoérde orientiert sich bei der Anord-
nung von SchutzmaBnahmen an den im Gutachten vorgeschlagenen Maf3hahmen,
bezieht darlber hinaus aber auch weitere Ma3nahmen, deren larmmindernde Wir-
kung allgemein anerkannt ist, in ihre Erwdgungen mit ein. Ausdruck des in § 22 Abs.
1Satz 1 Nr.Tund 2 BImSchG normierten Vermeidungs- und Minimierungsgebots sind
insbesondere die in Kap. A.V.1 Nr. 1.1 und Nr. 1.9 bis 1.11 festgesetzten allgemeinen
SchutzmaBnahmen sowie Regelungen zur Einrichtung der Baustelle (s. dazu Kap.
A.V.1.Nr. 118 und Nr. 1.16), zur Verwendung gerduscharmer Baumaschinen und Bau-
verfahren (s. dazu Kap. A.V.1 Nr. 1.2, 1.3, 1.12, 1.14 und 1.16) sowie zur Beschrankung
der Bauzeiten bzw. der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen (s. dazu Kap. A.V.1

Nr. 1.4, 1.5 und 1.15).

Die gutachterlicherseits vorgeschlagenen zeitlichen Beschréankungen der Bautatig-
keiten sind nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde angemessen bemes-
sen. Damit lassen sich das Interesse der Vorhabentrégerin an einem zlgigen Bau-
fortschritt auf der einen Seite und das Interesse der Planbetroffenen an einer zu-
mutbaren Larmbelastung auf der anderen Seite in einen Ausgleich bringen, denn
das Interesse der Vorhabentréagerin an einer zigigen Umsetzung der Baumal3nahme
kommt letztlich auch den Belangen der Anwohner zugute, mdglichst rasch von den

Auswirkungen der BaumaBnahme wieder verschont zu werden. Die gewahlten
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Zeitraume lassen der Vorhabentréagerin die Moglichkeit, das Vorhaben unter ihr zu-
mutbaren Bedingungen umzusetzen. Eine weitere Reduzierung der Betriebszeiten
wirde dazu fihren, dass die Arbeitszeit und damit auch die Anzahl der Tage bzw.

Néachte, in denen gebaut werden wird, deutlich erhéht werden wirde.

Eine Verpflichtung zur Umsetzung aktiver LarmschutzmafBBnahmen wie z.B. die Er-
richtung von zusétzlichen portablen Larmschutzwanden ist nach Uberzeugung der
Planfeststellungsbehoérde nicht praktikabel und untunlich. Aufgrund der mit dem
Aufstellen verbundenen Erschwernisse beim Bauablauf und des unverhaltnismaiig
hohen Aufwands bei deren Aufstellung im Verhaltnis zu den relativ kurzen starkeren
Belastungen durch Baularm ist die Wirksamkeit zu bezweifeln. Als zweckdienlich
wird allerdings die Abschirmung unmittelbar an der Emissionsquelle angesehen,
weshalb, den Empfehlungen der schalltechnischen Untersuchung folgend, entspre-
chende Verpflichtungen der Vorhabentragerin als Nebenbestimmungen aufgenom-

men worden sind (s. dazu Kap. A.V.1 Nr. 1.13).

Als MaBBnahme zum Schutz vor Baularm kommt grundsétzlich auch passiver Larm-
schutz (z.B. in der Form von Larmschutzfenstern und Beluftungsanlagen) an beson-
ders stark von Baularm betroffenen Gebauden in Betracht. In diesem Zusammen-
hang ist im Rahmen der Abwagung zu berlcksichtigen, dass zeitlich begrenzter
Bauldrm im Rahmen der Sozialbindung des Eigentums grundsétzlich hinzunehmen
ist, wenn auch nicht in beliebiger H6he und Zeitdauer. Unter Berlcksichtigung der
vortibergehenden und zeitlich begrenzten larmintensiven Bauzeit einerseits und der
zu erwartenden Kosten von passiven LarmschutzmaBnahmen andererseits erschei-
nen passive LarmschutzmaBnahmen nach Uberzeugung der Planfeststellungsbe-

horde vorliegend jedenfalls unverhaltnismaBig.

Der Vorhabentragerin wird ferner auferlegt, fir die Zeit der Bauausfihrung einen
unabhangigen und anerkannten Sachverstandigen fur Ladrm- und Erschutterungs-

fragen als Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen (Mitarbeiter einer nach § 29b
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BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger fiir Immissionsschutz) (s. dazu Kap. A.V.1 Nr. 1.6). Dieser hat die
Bauarbeiten einerseits immissionstechnisch zu Uberwachen und ggf. weitere not-
wendige MinderungsmafBnahmen zu veranlassen und andererseits als Ansprech-
partner fur die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevélkerung zu die-
nen und damit einen Beitrag zur Akzeptanz der Bauarbeiten durch die Anwohner zu

leisten.

Der Vorhabentragerin wird ferner auferlegt, die Anwohner rechtzeitig Uber die ge-
nauen Bauablaufdaten sowie die Durchfihrung besonders larmintensiver Bautatig-
keiten zu unterrichten (s. dazu Kap. A.V.1 Nr.1.7). Dies schlieBRt auch die Mitteilungs-

pflicht von Abweichungen von dem Zeitplan mit ein.

Die vorgesehenen MaBnahmen allein fihren insgesamt nicht dazu, dass die Immis-
sionsrichtwerte nach der AVV-Bauladrm fir alle Larmbetroffenen eingehalten wer-
den kénnen. Grundsétzlich ist zu erwarten, dass noch Uberschreitungen der Vorga-
ben der AVV-Baularm auftreten, diese missen jedoch nicht mit allen nur denkbaren
oder technisch moglichen (unverhaltnismaBigen) Schutzvorkehrungen vermieden
werden, sondern sind ggf. im Rahmen der Sozialbindung bis zur Grenze einer Ge-
sundheitsgefédhrdung zu dulden. Denn dem Trager eines im &ffentlichen Interesse
stehenden Vorhabens muss die Méglichkeit zustehen, sein Vorhaben unter auch
ihm zumutbaren Bedingungen zu realisieren (vgl. VGH Mannheim Urteil vom 8. Feb-
ruar 2007 - 5 S 2257/05, juris Rn. 131). Fur tatsachlich verbleibende nachteilige Wir-
kungen kann in der Abwagungsentscheidung dann auch auf einen grundséatzlichen
Entschédigungs- bzw. Ersatzraumanspruch verwiesen werden. Da weitergehende
SchutzmaBnahmen technisch nicht moglich oder mit verhaltnismaBigem Aufwand
nicht realisierbar sind, hat die Vorhabentragerin den Betroffenen fir die verbleiben-

den Beeintrachtigungen eine angemessene Entschadigung in Geld zu zahlen (s.
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dazu 4.1.1.3) bzw. auf Wunsch den Anwohnern Ersatzraum zur Verfligung zu stellen

(s.dazu 4.1.1.4).

4.1.1.3. Entschéadigung fiir verbleibende nachteilige Wirkungen durch Baularm

Als Rechtsgrundlage fur Entschadigungsanspriiche wegen unzumutbarer Beein-
trachtigungen durch Bauldrm bei Errichtung eines planfestgestellten Vorhabens
dient § 74 Abs. 2 Satz 3 LVwV{G a.F.,, nach dem Betroffene einen Anspruch auf an-
gemessene Entschadigung in Geld haben, sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur
Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer untunlich oder mit dem Vor-
haben unvereinbar sind. Der Entschadigungsanspruch ist im Planfeststellungsbe-
schluss nur dem Grunde nach festzustellen. Uber die Modalitaten der Ermittlung,
Festsetzung und Auszahlung eventueller Entschaddigungen hat die Planfeststel-
lungsbehoérde nicht zu entscheiden (s. BVerwG, Urteil vom 10.07.2012 — 7 A 11.11).

Diese sind Teil des nachfolgenden Entschéadigungsverfahrens.

Anspruchsberechtigt sind grundsatzlich Eigentimer und gewerbliche Mieter, so-
weit sie eine nachteilige Wirkung des Planvorhabens auf ihren Gewerbetrieb gel-
tend machen kénnen (Art. 14 GG). Wohnraummieter und andere, lediglich obligato-
risch berechtigte, private Nutzer sind nicht anspruchsberechtigt. Sie sind ausrei-

chend mittelbar Gber zivilrechtliche Anspriiche geschitzt.

Die Leistung einer Entschadigung fiur verbleibende nachteilige Wirkungen durch
Bauldrm kann grundsatzlich von einer Uberschreitung auBerhalb oder innerhalb des
Gebdudes zu messender bzw. zu berechnender zumutbarer Schallpegel abhéngig
gemacht werden. Fur die Bewertung der Zumutbarkeit der durch Bauarbeiten verur-
sachten Gerausche in der Nachbarschaft und die Leistung einer Entschadigung fur
die Verlarmung von schutzbedurftigen Innenrdumen hat es sich in der Praxis be-
wahrt, zunachst auf zuldssige Innenschallpegel abzustellen, die (z.B.) aus der 24.

BImSchV  abgeleitet werden kdénnen. Als Zumutbarkeitsschwelle  fir
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schutzbedirftige Rdume werden hier demnach folgende Beurteilungspegel (nach-

folgend Innengerduschpegel genannt) herangezogen:

Nutzung Regelmasiger Nut- Innenge-
zungszeitraum réduschpegel
Wohnraume, Behand- tagsuber: 7-20 Uhr 40 dB(A)

lungs- und Untersu-
chungsraume in Arztpra-

xen, Unterrichtsraume

Gewerblich genutzte tagsuber: 7-20 Uhr 45 dB(A)
Raume

(z. B. Birordume)

Schlafraume nachts: 20-7 Uhr 30 dB(A)

Die genannten Werte beruhen auf der 24. BImSchV. Der in Tabelle 1 der Anlage zur
24. BImSchV (,Berechnung der erforderlichen bewerteten Schalldsmm-MaRBe”) auf-
gefuhrte Korrektursummand D zur Bericksichtigung der Raumnutzung hat unter
Hinzurechnung eines weiteren Korrekturwertes von 3 dB(A), der die unterschiedli-
che Dammwirkung von AuBenbauteilen bei gerichtetem Schall gegentber diffusen
Schallfeldern bericksichtigt, die Bedeutung eines grundséatzlich einzuhaltenden In-
nengerduschpegels, der auch fur die Beurteilung der Zumutbarkeit bauzeitlicher
Schallimmissionen in benachbarten Gebauden Anwendung finden kann. Auf der
Grundlage dieser Innengerduschpegel lassen sich fir Gbliche Raumgeometrien und
AuBenwandschallddmmmaBe sowie unter Berilcksichtigung eines Fensterschall-
dammmaBes entsprechend der Schallschutzklasse 2 (neuere Fenster erfiillen aus-
nahmslos diese Anforderungen) nach den in der Anlage zur 24. BImSchV genannten
Gleichungen 1 bzw. 2 AuBengerauschpegel abschatzen, bei deren Einhaltung dann
auch keine Uberschreitungen der o.g. Innengerduschpegel von 40 dB(A) bzw. 45

dB(A) zu erwarten sind.
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Diese so ermittelten AuBBengerauschpegel kénnen deshalb ebenfalls als Grundlage
fur die Leistung einer Entschadigung fir die Verlarmung von Innenraumen herange-
zogen werden. Die AuBBengerduschpegel betragen entsprechend der vorgenannten
pauschalierenden Annahmen in Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Raumge-

ometrien sowie dem jeweiligen Verhaltnis zwischen Wand- und Fensterflache:

Nutzung RegelmaBiger Nut- | Gerauschpe-
zungszeitraum gel auBBen
Wohnrdume, Behand- tagstber: 7-20 Uhr 67 dB(A)

lungs- und Untersu-
chungsrdaume in Arztpra-

xen, Unterrichtsraume

Gewerblich genutzte tagstber: 7-20 Uhr 72 dB(A)

Raume (z. B. Blrordume)

Schlafraume nachts: 20-7 Uhr 60 dB(A)

Zudem kann in Anlehnung an § 2 Abs. 1 Satz 2 der 24. BImSchV davon ausgegangen
werden, dass eine StoBbellftung eine ausreichende Frischluftzufuhr in den Zim-
mern ermdglicht. Den Anwohnern kann deshalb tagsiber insoweit zugemutet wer-
den, den wahrend der Bauzeit auftretenden Bauldrmimmissionen durch Geschlos-
senhalten der Fenster zu begegnen. Die Liftung kann immer noch in Phasen erfol-
gen, in denen die Bauarbeiten unterbrochen sind oder in denen die Rdume nicht ge-

nutzt werden.

Nachteilige Wirkungen im Sinne von § 74 Abs. 2 Satz 2 LVwV{G a.F. wegen der Ver-
l&rmung von Innenrdumen werden daher gebietsunabhéngig bei der Uberschreitung

der folgenden Gerduschpegel angenommen:
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Nutzung RegelmaBiger Nut- | Gerduschpe- | Gerauschpe-

zungszeitraum gel innen gel auBBen
Wohnraume, Behand- | tagsuber: 7-20 Uhr 40 dB(A) 67 dB(A)
lungs-  und Untersu-

chungsrdume in Arztpra-

xen, Unterrichtsraume

Gewerblich genutzte | tagstber: 7-20 Uhr 45 dB(A) 72 dB(A)

Raume (z. B. Blirordume)

Schlafraume nachts: 20-7 Uhr 30 dB(A) 60 dB(A)

Aufgrund der vorstehenden Erwagungen werden deshalb Entschadigungszahlun-
gen dem Grunde nach festgesetzt flr die Tage, an denen der im Rahmen der detail-
lierten Baularmprognose (s. dazu Kap. A.V.1 Nr. 1.16) berechnete Beurteilungspegel
tagsiiber 67 dB(A) bezogen auf Wohnridume, Behandlungs- und Untersuchungs-
raume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume bzw. 72 dB(A) fiir sonstige gewerblich

genutzte Raume (z.B. Birordume) liberschreitet.

Der Entschéadigungsanspruch fur AuBenwohnbereiche ergibt sich hingegen unmit-
telbar bei Uberschreitung des jeweils nach der AVV Bauldrm heranzuziehenden Ta-
gesrichtwertes. Der Zeitraum, in dem bei Uberschreitung des erhéhten Tagesricht-
wertes flr AuBenwohnbereiche Entschadigungszahlungen dem Grunde nach zu
leisten sind, wird auf die Monate April bis September beschrankt, weil nach allge-
meiner Lebenserfahrung AuBenwohnbereiche im Zeitraum von Oktober bis Méarz re-

gelmaBig nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen dienen.

Aufgrund des Informationsvorsprungs der Vorhabentragerin war es zudem ange-
messen, die Vorhabentragerin dazu zu verpflichten, die Anspruchsberechtigten
schriftlich Uber die méglicherweise bestehenden Entschadigungsanspriche zu in-

formieren (s. dazu Kap. A.V.1 Nr. 1.7).
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Die H6he der Entschadigung ist mit dem Eigentimer zu vereinbaren. Der Anspruch
entfallt im Ubrigen jeweils fiir die Tage, an denen gemaR nachfolgendem Kapitel
Ersatzwohnraum in Anspruch genommen wurde. Soweit Anspruchsberechtigte und
die Vorhabentragerin tGber die Hohe der jeweiligen Entschadigung keine Einigung
erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Entschadigungsverfahren

durch die nach Landesrecht zustdndige Behdorde.

4.1.1.4. Bereitstellung von Ersatzwohnraum

Gesondert zu betrachten sind die Falle, in denen selbst nach Auferlegung konkreter
Schutzvorkehrungen die verbleibenden Beeintrédchtigungen die Schwelle zur Ge-
sundheitsgefahrdung tberschreiten. Ab diesen Beurteilungspegeln kann die larm-
bedingte Nutzungsbeeintrachtigung nicht mehr durch geldwerte Ausgleichszahlun-
gen entschadigt werden, sodass den von Baularm derart betroffenen Bewohnern
Ersatzwohnraum zur Verfigung zu stellen ist. Ab wann eine Gesundheitsgeféhr-
dung fur letztlich nur voribergehende Baulédrmeinwirkungen angenommen werden
kann, ist in keiner Vorschrift geregelt bzw. auch nicht durch die Rechtsprechung
aufgezeigt worden. Es hat sich bewiahrt, in diesem Fallen auf die fur (dauerhaften)
Verkehrslarm entwickelten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung abzustel-

len und diese auch fiir (voriibergehenden) Bauldrm heranzuziehen.

Vor diesem Hintergrund steht den betroffenen Bewohnern ab Uberschreitung der
AuBengeriduschpegel von 60 dB(A) nachts vor Schlafraumen bzw. 70 dB(A) tags
vor Wohnrdumen grundséatzlich ein Anspruch auf Ersatzwohnraum zu. Aufgrund der
Uberschaubaren Zeitraume der zu erwartenden Beeintrachtigungen kann fur die An-
wohner im Hinblick auf den Gesundheitsschutz ein voriibergehendes Ausweichen
ab diesen angenommenen Schwellenwerten auch als hinnehmbar angesehen wer-

den.
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Auf Kosten der Vorhabentragerin ist den Betroffenen daher Ersatzwohnraum, z.B. in
Form eines Hotelaufenthalts, zur Verfiigung zu stellen (s. dazu Kap. A.V.1 Nr. 1.18).
Diesbeziglich hat die Planfeststellungsbehérde der Vorhabentragerin im verfliigen-
den Teil dieses Planfeststellungsbeschlusses aufgegeben, zur Ermittlung der in der
Nachbarschaft zu erwartenden baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor Be-
ginn der Bauarbeiten unter Kenntnis der genauen Bauabl&dufe und der einzusetzen-
den Maschinen eine aktuelle schalltechnische Prognose zu erstellen (s. dazu Kap.
A.V.1 Nr. 1.16). Die demnach ermittelten Beurteilungspegel dienen der rechtzeitigen
Feststellung und Bereitstellung von (im Falle von Uberschreitungen der Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung) bestehenden Ersatzwohnraumanspriichen. Den Be-
troffenen sind der Zeitpunkt sowie die Dauer der Beeintrachtigungen frihzeitig

schriftlich mitzuteilen (s. dazu Kap. A.V.1 Nr. 1.7).

4.1.2. Baubedingte Erschiitterungen

Auch baubedingte Erschitterungsimmissionen kdnnen je nach Ausmal schéadliche
Umwelteinwirkungen im Sinne des 8§ 3 Abs. 1und 2 BImSchG darstellen und Anspri-
che auf Schutzvorkehrungen oder Entschadigungszahlungen nach § 74 Abs. 2 Satz
2 und 3 LVwWVTG a.F. auslésen. Die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle muss
mangels normativer Vorgaben nach den tatsachlichen Verhéltnissen im Einzelfall
unter Heranziehung technischer Regelwerke bestimmt werden (s. BVerwG, Urteil

vom 21.12.2010 - 7 A 14.09).

Die Beurteilung der Erheblichkeit von Belédstigungen durch Erschutterungseinwir-
kungen auf Menschen in Gebduden ist Gegenstand der Anforderungen der DIN
4150-2 (Erschitterungen im Bauwesen - Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Ge-
bidude, Ausgabe Juni 1999). Diese enthalt Anhaltswerte fir die Beurteilung von Er-
schitterungsimmissionen auch durch BaumalBnahmen. Fir nachts auftretende Er-

schutterungen werden in Tabelle 1 der DIN 4150-2 Anhaltswerte fur Gebiete mit
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unterschiedlicher Schutzbedurftigkeit angegeben (vgl. Abschnitt 6.3 und 6.5.4.2).
Fur tagstber durch BaumaBnahmen verursachte Erschitterungen von hochstens 78
(Werk-)Tagen Dauer gelten dagegen die Anhaltswerte der Tabelle 2 der DIN 4150-
2. Dort wird auf eine Unterteilung nach Baugebietsarten (weitgehend) verzichtet.
Die Beurteilung von zeitlich begrenzten Erschitterungseinwirkungen durch Bau-
mafBnahmen erfolgt hier in drei Stufen und fir verschieden lange Einwirkungsdau-
ern. Fur tagstber langer als 78 Tage einwirkende Erschitterungen macht die DIN
4150-2 keine konkreten Angaben. Eine Zumutbarkeit soll dann nach den besonde-

ren Gegebenheiten des Einzelfalles beurteilt werden (vgl. Abschnitt 6.5.4.2).

Die Ermittlung und Beurteilung der durch Erschitterungen verursachten Einwirkun-
gen auf bauliche Anlagen ist Gegenstand der Anforderungen der DIN 4150-3 (Er-
schitterungen im Bauwesen - Teil 3: Einwirkungen auf bauliche Anlagen, Ausgabe
Dezember 2016). Die Norm nennt je nach Gebiudeart und Dauer der Erschitte-
rungseinwirkungen Anhaltswerte, bei deren Einhaltung Bauschaden nicht zu erwar-

ten sind.

In Fachkreisen und in der Rechtsprechung ist die Tauglichkeit der DIN 4150-2 und
der DIN 4150-3 zur Beurteilung von Erschutterungen allgemein anerkannt. Bei Ein-
haltung der dort empfohlenen Werte kann in der Regel davon ausgegangen werden,
dass erhebliche Belastigungen von Menschen und Schaden an Gebauden durch Er-
schitterungen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen vermieden wer-
den (st. Rspr., s. BVerwG, Urteil vom 08.09.2016 - 3 A 5.15). Nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde ist auch in dem hier zu beurteilenden Fall eine Orientie-

rung an den o.g. Normen geboten.

4.1.2.1. Erschiitterungsprognose

Die bei der geplanten Baumal3nahme zu erwartenden Erschitterungsimmissionen

wurden durch das Gutachterbiiro Mille-BBM Industry Solutions GmbH in einem
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Erschitterungsgutachten ermittelt (vgl. Erschiitterungsprognose fiir den Baustel-
lenbetrieb, Unterlage 8.4). Die Gutachterin hat sich an den vorstehend skizzierten
Beurteilungskriterien orientiert und sowohl die erschitterungstechnischen Auswir-
kungen auf die im Einwirkungsbereich der StraBenbaumalBnahmen liegenden Ge-
baude nach DIN 4150-3 als auch die Belastung fir die Nachbarschaft nach DIN 4150-
2 ermittelt. Auf Grundlage des aktuellen Planungsstands wurden als relevante er-
schitterungsintensive Bautatigkeiten Abbrucharbeiten, Verdichtungsarbeiten und
die Gleisstopfmaschine ermittelt (vgl. Erschiitterungsprognose fiir den Baustellen-
betrieb, Unterlage 8.4, Kap. 6). Die zu erwartenden Erschiitterungsimmissionen wur-
den im Rahmen eines Worst-Case-Ansatzes gutachterlich abgeschatzt. Auf diese
Weise konnten Abstandsbereiche zwischen den BaumafB3nahmen und Gebduden de-
finiert werden, bei deren Einhaltung nicht mit Gebdudeschaden bzw. einer unzumut-
baren erschiitterungstechnischen Belastung zu rechnen ist (vgl. Erschiitterungs-

prognose fiir den Baustellenbetrieb, Unterlage 8.4, Kap. 6).

4.1.2.2. Festsetzung von SchutzmafBBnahmen

Die in der Untersuchung zu baubedingten Erschitterungsimmissionen beschriebe-
nen baubedingten Erschitterungen kénnen unter Einhaltung der dort formulierten
SchutzmaBnahmen und der Verbindlicherklarung der Norm DIN 4150-2 und der

Norm DIN 4150-3 teilweise auf ein zumutbares MaR reduziert werden.

Um den vorgenannten erschutterungstechnischen Auswirkungen zu begegnen
bzw. diese soweit als moglich zu reduzieren, hat die Gutachterin — unter Berlck-
sichtigung der Vorgaben der DIN 4150-3 und der DIN 4150-2 - ein umfangreiches
und in Abhangigkeit zur jeweiligen Belastungssituation ausdifferenziertes Schutz-
konzept entwickelt. Dieses Konzept beinhaltet insbesondere den Einsatz méglichst
erschitterungsarmer Bauverfahren. Hinsichtlich naherer Einzelheiten wird auf die

Unterlage 8, Kap. 6 verwiesen.
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Das in der erschutterungstechnischen Untersuchung vorgeschlagene Schutzkon-
zept ist umzusetzen und die Vorhabentragerin hat dieses anhand der Ausflihrungs-
planung und des konkreten Bauablaufplans sowie unter Kenntnis der zum Einsatz
gelangenden Maschinen vor Baubeginn fortzuschreiben und sdmtliche Gebaude zu
ermitteln, bei denen es zu Uberschreitungen der jeweiligen Anhaltswerte nach den
DIN 4150-2 und DIN 4150-3 kommen kann (s. dazu Kap. A.V.1 Nr. 1.20) Auch die o.g.
weiteren Vermeidungs- und MinderungsmafBnahmen sind umzusetzen (s. dazu Kap.

A.V.1Nr. 1.23 bis 1.27).

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, an potenziell geféhrdeten Gebduden Beweissi-

cherungen durchzufihren (s. dazu Kap. A.VI.1 Nr. 1.1).

Auf die allgemeinen MaBnahmen zur Minimierung der Betroffenheit und Steigerung
der Akzeptanz der BaumaBnahme wird verwiesen (s. dazu Kap. A.V.1 Nr. 1.1 bis 1.7).
Diese werden durch die in Kap. A.V.1 Nr. 1.22 angeordneten MaBnahmen zur Be-
troffeneninformation, Aufklarung und Einrichtung einer Anlaufstelle fir Beschwer-

den erganzt.

Unter Berlcksichtigung der Interessen der durch die Erschitterungsimmissionen
Betroffenen und dem Interesse der Vorhabentragerin an der Realisierung des Vor-
habens in einem angemessenen Zeitraum, wird so ein angemessener Ausgleich ge-
schaffen. Denn auch eine Bauzeitverldngerung und die damit verldngerte Erschut-
terungsbeladstigung auf niedrigerem Niveau, eventuell in Verbindung mit erhdhter

Larm- und/oder Schmutzbelastung, stellt sich nicht als probates Abhilfemittel dar.

4.1.2.3. Bereitstellung von Ersatzwohnraum bei verbleibenden nachteiligen Wir-

kungen

Bei Vorhaben wie dem vorliegenden gibt es immer wieder Situationen, bei denen die
Einhaltung der zur Vermeidung erheblicher Belastigungen als angemessen angese-

henen Anhaltswerte aus sachlichen Grinden infrage gestellt ist. Das ist unter
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anderem dann der Fall, wenn aus zwingenden technischen Griinden (Stand der
Technik, anstehender Baugrund oder Ahnliches) alternative Bauverfahren nicht zur
Verfigung stehen oder aus anderen Schutzgrinden nicht infrage kommen. Fur Er-
schitterungsimmissionen oberhalb der Stufe Ill gibt die DIN 4150-2 an, dass diese
Einwirkungen unzumutbar sind und dass in diesem Fall besondere Mal3nahmen not-

wendig sind, welche Uber die MaBnahmen der Ziffer 6.5.4.3 hinausgehen.

Die vorgelegte Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Anhaltswerte der
Stufe Il bzw. die Anhaltswerte der Tabelle 1der DIN 4150-2 fur die nachstgelegenen
Gebsude (Eisenbahnstr. 33, 37, 39/1, 39/3, 41, 41/1 und 43; ggfs. Eisenbahnstr. 50 je
nach Ausdehnung der Stopfarbeiten) fiir den Nachtzeitraum nicht eingehalten wer-
den (vgl. Erschitterungsprognose fir den Baustellenbetrieb, Unterlage 8.4, Kap.
6.3). In dem vorgenannten Fall bzw. in Zeitrdumen, in denen trotz aller vorgesehe-
nen Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen Uberschreitungen der vorgenann-
ten Anhaltswerte zu erwarten sind, halt es die Planfeststellungsbehérde fir erfor-
derlich, den Betroffenen einen Anspruch auf Bereitstellung eines Ersatzwohnraums
gegeniber der Vorhabentragerin zu gewahren, da es unter Gesundheitsschutzge-
sichtspunkten geboten ist, eine Aussetzung gegeniber solchen Immissionen zu ver-
meiden. Eine entsprechende Verpflichtung wurde unter Kap. A.V.1 Nr. 1.28 dieses

Beschlusses aufgenommen.

4.1.3. Betriebs- und anlagenbedingte Larmimmissionen

Das Vorhaben tréagt den Belangen der betroffenen Anlieger im Hinblick auf die Be-
lastung durch Verkehrsgerdusche in gebotenem Maf3e Rechnung. Die Vorhabentra-
gerin hat hierftr die Auswirkungen des Vorhabens durch betriebs- und anlagenbe-
dingte Larmimmissionen untersucht (vgl. Schalltechnische Untersuchung nach 16.

BImSchV, Unterlage 8.1).
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GemaR § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Schienenwegen der Eisenbahnen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind. Schadliche Umwelteinwirkungen in diesem Sinne sind
nach § 3 Abs. 1 BImSchG solche Verkehrsgerauschimmissionen, die nach Art, Aus-
mal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Be-
lastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren. Die Zu-
mutbarkeit der Immissionen bestimmt sich nach der auf Grund von § 43 Abs. 1 Nr. 1
BImSchG erlassenen 16. BImSchV. Gemal § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV gilt die Verord-
nung fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraRen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen- und Schienen-
wege). Die Anderung nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist wesentlich, wenn (1.) eine
StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder (2.) durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungs-
pegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60
dB(A) in der Nacht erhéht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beur-
teilungspegel des von dem zu @ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
larms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen

erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Bezlglich der StraBenuberfihrung liegt kein erheblicher baulicher Eingriff in den
Verkehrsweg StrafBe vor, da weder eine deutliche Fahrbahnverlegung durch bauli-
che MaBnahmen noch eine deutliche Veranderung der Héhenlage einer Stra3e vor-
liegt (s. dazu Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der

Baulast des Bundes (VL&rmSchR 97)).
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Eine FuBgangerunterfihrung stellt jedoch nach dem Umwelt-Leitfaden zur eisen-
bahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwe-
bebahnen einen erheblichen Eingriff in den Schienenweg dar, der sich jedoch auf

die lichte Weite der EisenbahnUberfihrung beschrankt.

Die Untersuchung der Miller-BBM Industry Solution GmbH beruht auf korrekten
methodischen Ansatzen und Annahmen und wurde seitens der unteren Immissions-
schutzbehdrde nicht beanstandet. Die Gutachterin hat nachvollziehbar und plausi-
bel dargelegt, dass durch die Eisenbahniberfiihrung keine der Immissionsgrenz-
werte Uiberschritten werden und somit keine wesentliche Anderung im Sinne der 16.
BImSchV vorliegt (vgl. Schalltechnische Untersuchung nach 16. BImSchV, Unter-
lage 8.1, Kap. 5.2). Insbesondere wird der gemaR den schalltechnischen Regelwer-
ken anzusetzende Brickenzuschlag durch den Einbau einer akustisch wirksamen
Unterschottermatte rechnerisch vollstandig kompensiert und somit wieder aufge-
hoben. Eine relevante Erhéhung des Verkehrslarms, der zu SchutzmafBnahmen, wie

einer Larmschutzwand, fihren kénnte, ist daher ausgeschlossen.

Der vorgetragene Einwand, dass aus dem Betrieb der Personenunterfihrung zusatz-
liche Larmimmissionen durch den FufB- und Radverkehr entstehen, greift nicht
durch. Die neu errichtete Personenunterfiihrung selbst stellt keine eigenstandige
Larmquelle dar, die zu einer Erhéhung des Beurteilungspegels fihrt. Insbesondere
unterfallen Gerdusche von FuBgéngern und Radfahrern nicht § 1 Abs. 1 der 16. BIm-
SchV, der nach seinem Wortlaut insbesondere auf den Larm von Schienenwegen
und 6ffentlichen Stralen beschrankt ist. Der hiermit verbundene Ful3- und Radver-
kehr ist vielmehr verkehrstypisch in dem ohnehin vorhandenen, dominierenden Ver-
kehrslarm der Umgebung enthalten und geht rechtlich darin auf. Da die Unterfiih-
rung als reine Wegeverbindung dient, beschrankt sich die Nutzung auch lediglich
auf flichtigen Durchgangsverkehr. Die damit verbundenen, minimalen Gerdusche

bewegen sich im sozialaddquaten Rahmen und die zwischen den
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Uberfiihrungsbauwerken vorhandene Liicke reduziert den in Unterflihrungsbauwer-

ken entstehenden Schall zuséatzlich.

Soweit Einwenderseits ferner vorgetragen wurde, dass die zwischen der Eisenbahn-
straBe und den Bahngleisen der Teckbahn dem Vorhaben weichende Hecke aus
Larmschutzgrinden wieder hergestellt werden musse, hat die Vorhabentréagerin zu-
treffend ausgefihrt, dass Bepflanzungen keine LdrmschutzmaBnahme darstellen.
Die Planfeststellungsbehdrde schliel3t sich nach eigener Priifung den Ausfiihrungen
der Vorhabentragerin an. Anpflanzungen wie Hecken oder Gehdlzstreifen sind als
aktive SchallschutzmaBnahmen ungeeignet, da ihnen die hierfur erforderliche akus-
tische Masse und Dichte fehlt. Sie besitzen keine quantifizierbare schallmindernde
Wirkung. Als MaBnahmen des Ladrmschutzes an StraBen kommen daher nur Vorkeh-
rungen in Betracht, die eine nachgewiesene und dauerhafte Pegelminderung bewir-

ken.

4.1.4. Betriebsbedingte Erschiitterungen

Im Gegensatz zu den Verkehrslarmimmissionen gibt es weder im BImSchG noch in
den dazu erlassenen Verordnungen normative Festlegungen, ab welchem Schwel-
lenwert SchutzmaBnahmen erforderlich werden. Nach der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts muss die Zumutbarkeitsschwelle jeweils im Einzelfall
bestimmt werden (BVerwG, Urteil vom 21. Dezember 2010 - 7 A 14/09). Nicht jede
Erschitterung, die von Eisenbahnstrecken ausgeht, erfordert automatisch Schutz-
auflagen oder begriindet einen Entschadigungsanspruch Betroffener. In gewissem
Umfang missen Erschitterungsimmissionen hingenommen werden. Dabei kommt
es nach Auffassung der Rechtsprechung nicht auf die individuelle Empfindlichkeit
der Betroffenen an. Vielmehr ist zur Beurteilung ein MaBBstab zugrunde zu legen, der
sich am durchschnittlich empfindlichen Menschen orientiert. Der Grad der Schutz-

bedurftigkeit ist zudem von der konkreten Grundsticksnutzung am jeweiligen
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Immissionsort abhangig. Fur die Bewertung der Erschitterungen ist der technisch-
wissenschaftliche Sachverstand, der insbesondere in technischen Regelwerken wie
der DIN 4150-2 (,Erschitterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen in
Gebiuden“) zum Ausdruck kommt, heranzuziehen. In diesem Regelwerk werden
Anhaltswerte genannt, bei deren Einhaltung davon ausgegangen werden kann,
dass die Erschitterungen keine erheblich belastigenden Einwirkungen darstellen.
Die DIN 4150-2 berlcksichtigt mittels einer Frequenzbewertung der Schwingge-
schwindigkeit die menschliche Erschitterungswahrnehmung. Die Anhaltswerte der
Norm sind eingehalten, wenn der KBF(t)-Wert (Beurteilungsschwingstarke) mit sei-

nem maximalen Wert (KBFmax) den unteren Anhaltswert Au nicht liberschreitet.

Um die Schwingungsibertragung analysieren zu kdnnen wurde die Schwingungs-
ausbreitung im Erdreich mittels Sensoren vor Ort gemessen. Die zu erwartenden Er-
schutterungen wurden unter Einbeziehung der Messergebnisse sowie der Gebau-
delbertragungswerte, unter Zugrundelegung der Referenzwerte der Erschitte-
rungsemissionen, die in einem Abstand von 8 m von der Gleistrassenmitte auftreten,
in der Erschutterungsprognose Anlagenbetrieb (Unterlage 8.3) ermittelt. Die Gut-
achterin hat nachvollziehbar und plausibel dargelegt, dass eine Uberschreitung der
Anhalts- bzw. Richtwerte fir die splrbaren Erschitterungen nicht vor liegt, sodass

keine ErschitterungsmalBnahmen erforderlich sind.

Im Zusammenhang mit den baubedingten Erschitterungsimmissionen wurde auch
der damit einhergehende sekundéare Luftschall beurteilt (vgl. Erschitterungsprog-
nose Anlagenbetrieb, Unterlage 8.3). Sekundarer Luftschall entsteht, wenn Wande
und Decken durch Erschitterungen zu Schwingungen angeregt werden und Schall
abstrahlen. Die Hohe des sekundaren Luftschalls ist von den auftretenden Erschut-
terungen und raumspezifischen Faktoren abhangig. Nach der gutachterlichen Pri-
fung werden auch die Anhalts- und Richtwerte fir den sekundéaren Luftschall vor-

liegend eingehalten.
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4.2. Natur und Landschaft

Die vorliegende Planung verletzt keine naturschutzrechtlichen Vorschriften.

Das planfestgestellte Vorhaben stellt einen naturschutzrechtlich relevanten Eingriff
dar (s. dazu 4.2.1) Soweit nicht vermeidbare Beeintrachtigungen verbleiben, kénnen
diese durch Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen kompensiert werden (s. dazu 4.2.2).
Dem speziellen Artenschutz nach 8§ 44 ff. BNatSchG wird angemessen Rechnung

getragen (s. dazu 4.2.4).

4.2.1. Eingriff in Natur und Landschaft

Eingriffe in Natur und Landschaft sind gemaR § 14 Abs.1 BNatSchG Veranderungen
der Gestalt oder Nutzung von Grundfldchen oder Veranderungen des mit der beleb-
ten Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leis-
tungs- und Funktionsféhigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheb-
lich beeintrachtigen kdnnen. Mit dem planfestgestellten Vorhaben geht anlagebe-
dingt insbesondere der Verlust von gewachsenen und belebten Bodenoberfldchen
und die Beeintrachtigung von Standorten mit Vegetation oder Lebensrdumen schit-
zenswerter Tierarten einher. Zudem werden baubedingt Lebensrdume schitzens-
werter Tierarten beeintrachtigt. Das Vorhaben stellt damit einen naturschutzrecht-
lich relevanten Eingriff in Natur und Landschaft dar. Die Erheblichkeit des Eingriffs
ergibt sich daraus, dass Flachen in einer Weise in Anspruch genommen werden,
dass ihre 6kologische Funktionsfahigkeit nicht mehr gegeben bzw. reduziert ist. In
der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung (Unterlage 7.1-a) sind die fiir den Naturhaus-
halt, seine einzelnen Schutzguter (Flora und Fauna, Boden, Wasser, Klima und Luft)
und die fur das Landschaftsbild zu erwartenden Beeintrachtigungen im Einzelnen
beschrieben. Die durchgefihrten Erhebungen und Analysen orientieren sich an den
anerkannten Methoden und lblichen Standards und werden auch dem vorliegenden

projektbezogenen Einzelfall gerecht. Die Vorhabentrégerin hat alles unternommen,
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um die vorhabenbedingten Umweltauswirkungen ausreichend zu ermitteln und zu
bewerten und auf dieser gesicherten Grundlage die geeigneten Mal3nahmen treffen

zU kdnnen.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft werden soweit wie mdéglich vermindert und
minimiert, womit dem gesetzlichen Vermeidungsgebot des § 15 Abs.1 BNatSchG
entsprochen wird. Nach § 15 Abs.1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs ver-
pflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlas-
sen. Das Vermeidungsgebot ist striktes Recht und damit nicht Gegenstand der fach-
planerischen Abwagung (s. BVerwG, Beschluss vom 30.10.1992 - 4 A 4/92). Der Be-
griff der Vermeidbarkeit ist dabei nicht im naturwissenschaftlichen Sinne zu verste-
hen, denn in tatsachlicher Hinsicht ist nahezu jede Beeintrachtigung vermeidbar.
Der ganzliche Verzicht auf ein Vorhaben stellt ebenso wenig eine Vermeidung dar
wie die Verweisung auf eine Alternativtrasse, da es sonst keine unvermeidbaren Be-
eintrachtigungen gébe (s. standige Rechtsprechung des VGH Mannheim, u. a. Urteil
vom 23.06.1988 - 5 S 1030/87 und Urteil vom 03.09.1993 - S 874/92.). Die Vermeid-
barkeit bezieht sich immer auf die Frage, ob bei der Verwirklichung des Vorhabens
an der vorgesehenen Stelle erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft vermieden oder zumindest vermindert werden kénnen. Das Verbot vermeid-
barer Beeintrachtigungen ist daher darauf gerichtet, den Eingriff an Ort und Stelle
so gering wie moglich zu halten. Dies bedeutet, dass Beeintrdchtigungen, die zum
Erreichen eines planerisch gewollten Zieles nicht erforderlich sind, vermieden wer-
den mussen. Diese Vorgaben werden im vorliegenden Fall erfullt. Die vorgesehenen
Vermeidungs- und MinimierungsmafBnahmen sowie die Ubrigen Ausfihrungsmoda-
litaten stellen sicher, dass Natur und Landschaft nur in einem unerlasslichen Um-
fang in Anspruch genommen werden. Die dennoch verbleibenden unvermeidbaren

Beeintrachtigungen werden in Anbetracht der vorgesehenen
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landschaftspflegerischen KompensationsmaBBnahmen und dem lberwiegenden 6f-

fentlichen Interesse an der Realisierung der MaBnahme zugelassen.

Die geplanten VermeidungsmafBnahmen sind in der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzie-
rung (Unterlage 7.1-a) ausfihrlich dargestellt. Fir das Vorhaben wurden umfangrei-
che Vorkehrungen und MaBBnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Beein-
trachtigungen entwickelt: Zur Vermeidung und Minimierung von Schadigungen des
Bodengefliges sind fir das nicht Gberbaute Baufeld und das anfallende Bodenma-
terial sowie fur die an das Baufeld angrenzenden Vegetationsfldchen umfangreiche
SchutzmaBnahmen vorgesehen (MaBnahme MM1). Insbesondere werden bei dem
Abtrag und der Zwischenlagerung von Bdden die maf3geblichen Vorschriften be-
achtet. Dariber hinaus werden die Fladchen fur die Baustelleneinrichtung auf Fla-
chen innerhalb des Vorhabengebiets beschrankt, die ohnehin Uberbaut werden,
oder bereits versiegelt sind. Soweit es wahrend der Bauphase trotz der 0.g. Schutz-
maBnahmen zu Verdichtungen des Bodens auf bauzeitlich genutzten Flachen
kommt, werden diese im Bereich unbebauter Fldchen nach Ende der Bauarbeiten
wieder beseitigt. Weiter werden an das Baufeld angrenzende Hecken durch Flatter-
band gekennzeichnet und/oder durch Bauzdune abgegrenzt. Zum Schutz nachtak-
tiver Tiere werden bei der AuBenbeleuchtung insektenfreundliche Lichtquellen mit
einer geringen Lockwirkung auf Insekten verwendet, die so ausgerichtet werden,
dass der Lichtstrahl Gberwiegend von oben nach unten gefthrt wird und nur die zu
beleuchtende Flache anstrahlt (MaBnahme MM2). Weiter ist eine Wiederherstellung
von Hecken vorgesehen, um den Eingriff durch das Entfernen von ca. 355 m? Feld-
hecken mittlerer Standorte fiir das tempordre Umverlegen der BundesstraRRe sowie
die Schaffung eines Kranplatzes fiir einen Turmdrehkran zu minimieren (MaBnahme
MM3). Zudem sind eine Bauzeitenregelung fiir die Eingriffe in die Bruthabitate (MaB-
nahme MM4) und eine vogelfreundliche Verglasung an der Geh- und Radwegunter-

fuhrung (MaBnahme MM5) zum Schutz der Végel vorgesehen. Zum Schutz von
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Kleintieren wird die Geh- und Radwegunterfliihrung so gestaltet, dass keine Tierfal-

len entstehen (MaBnahme MM®).

Um die MaBBhahmeneffizienz zu gewéahrleisten und den umfassenden Anforderun-
gen aus dem Natur-, Arten- und Umweltschutz ausreichend Rechnung zu tragen,
wird erganzend und wie von der unteren Naturschutzbehoérde in ihrer Stellung-
nahme vom 20.10.2025 im Rahmen des Anhoérungsverfahrens gefordert zu den
SchutzmaBnahmen wahrend der Bauphase eine Umweltbaubegleitung durch einen
Fachgutachter festgesetzt (s. dazu Kap. A.V.2 Nr. 2.2). Soweit die untere Natur-
schutzbehdrde um die Vorlage eines Pflanzplans gebeten hat, hat die Vorhabentra-
gerin zugesagt die Auswahl der Baume aus der Pflanzliste mit der unteren Natur-
schutzbehdrde im Rahmen der landschaftspflegerischen Ausfliihrungsplanung ab-
zustimmen (s. dazu Kap. A.VI.2 Nr. 2.1). Auf den weiteren Vortrag der unteren Natur-
schutzbehérde, dass die pauschale Anrechnung von 4 OP/m2 aus fachlicher Sicht
gegebenenfalls nicht mitgetragen werden kénne, hat die Vorhabentragerin im Rah-
men der Anhdrung den Sachverhalt erneut Gberprift und ist zu dem Ergebnis ge-
langt, dass die Okopunkte bereits korrekt ermittelt wurden. Dieser vertieften Uber-
prifung und dem bestatigten Ergebnis hat die untere Naturschutzbehdérde bei der
erneuten Anhdrung nicht mehr widersprochen. Auch die Planfeststellungsbehérde

sieht keinen Anlass, dass Ergebnis in Zweifel zu ziehen.

Da die von der unteren Naturschutzbehdrde geforderten Nachbesserungen an den
Unterlagen durch die Vorhabentragerin umgesetzt wurden und sonst keine der be-
teiligten Behoérden fachliche Bedenken gegen die vorgesehenen Vermeidungs- und
Minimierungsmaf3nahmen vorgetragen hat und den fachbehdrdlichen Bewertungen
aufgrund der besonderen, unabhangigen Sachkompetenz besonderes Gewicht bei-
zumessen ist (s. BVerwG, Urteil vom 03.11.2020 - 9 A 7.19), hat die Planfeststellungs-
behoérde keine Zweifel an deren Geeignetheit und Auskdmmlichkeit. Die geplanten

Vorkehrungen und MaBBnahmen sowie die tUbrigen Ausfihrungsmodalitdten stellen
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sicher, dass Natur und Landschaft nur in einem unerlasslichen Umfang in Anspruch
genommen werden. Die dennoch verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigun-
gen werden durch die vorgesehenen landschaftspflegerischen Ausgleichs-, Ersatz-

und GestaltungsmafBBnahmen kompensiert.

4.2.2. Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Die verbleibenden unvermeidbaren Beeintrachtigungen kdnnen durch die vorgese-
henen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen kompensiert werden. Nach § 15 Abs. 2
Satz 1 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, unvermeidbare Be-
eintradchtigungen durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auszugleichen (AusgleichsmaBnahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmaBnahmen).
Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung nach § 15 Abs. 2 Satz 2 BNatSchG, wenn
und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger
Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wieder-
hergestellt oder neu gestaltet ist. Da sich unvermeidbare Beeintrachtigungen im
Sinne eines 6kologischen Status quo nicht tatsachlich ausgleichen lassen, ist hier
eine wertende Betrachtung erforderlich. AusgleichsmalBhahmen muissen so be-
schaffen sein, dass in dem betroffenen Landschaftsraum ein Zustand herbeigefihrt
wird, der den friheren Zustand in der gleichen Art und mit der gleichen Wirkung
fortfuhrt. Dies erfordert zwar nicht die Ausfihrung am unmittelbaren Ort des Ein-
griffs, die AusgleichsmalRnahmen muissen sich aber dort, wo die mit dem Vorhaben
verbundenen Beeintrachtigungen auftreten, noch auswirken. Dies ist der Fall, wenn
zwischen ihnen und dem Eingriffsort ein réumlich-funktionaler Zusammenhang be-
steht (s. BVerwG, Urteil vom 23.08.1996 - 4 A 29.95). Ersetzt ist eine Beeintrachti-
gung nach 815 Abs. 2 Satz 3 BNatSchG, wenn und sobald die beeintrachtigten Funk-
tionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise

hergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist.
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Die landschaftspflegerische MaBBnahmenplanung sieht dabei als Ausgleichsmal3-
nahmen die Entsiegelung des Feldweges nérdlich der alten Unterfiihrung (KM1),
Baumneupflanzungen auf der neu entstehenden Parkfliche (KM2) sowie die Ent-
wicklung von nitrophytischer Saumvegetation (KM3) vor. Die AusgleichsmaBnah-
men sind geeignet und auf Fldchen vorgesehen, die aufwertungsbedtrftig und -fa-
hig sind. Die jeweilige dkologische Eignung und die Zuordnung zu den Beeintrach-
tigungen der einzelnen Schutzgtter sind in der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung
(Unterlage 7.1-a) auch nachvollziehbar beschrieben. Auch ist die Vorhabentragerin
der Forderung der unteren Naturschutzbehérde im Rahmen des Anhdrungsverfah-
rens zu der MaBnahme KM2, die Angabe ,Zuwachs Stammumfang“ anzupassen,
nachgekommen und hat die Antragsunterlagen im Rahmen der Plandnderung ent-
sprechend angepasst und den Stammumfang der Baume auf 60 cm reduziert. Den-
noch verbleibt ein Gesamtdefizit von 27.789 Okopunkten. Das verbleibende Defizit
kann jedoch durch eine bereits bestehende MaBBnahme aus dem baurechtlichen
Okokonto der Gemeinde Dettingen unter Teck kompensiert werden. Hierbei handelt
es sich um die MaBnahme ,Waldrefugium 1 Dachsbuhl (WR1)“ (MaBnahmenkenn-
blatt 14), welche 64.000 Okopunkte umfasst. Die MaBnahme wurde 2023 erstellt
und in das baurechtliche Okokonto der Vorhabentrégerin aufgenommen. Die 6kolo-
gische Funktion und Eignung der ErsatzmalBnahme ist im LBP nachvollziehbar dar-

gestellt.

4.2.3. Schutzgebiete und geschitzte Biotope

In dem Bereich des Vorhabend und der ndheren Umgebung liegen weder FFH-Ge-
biete oder Vogelschutzgebiete, noch Naturparke, Naturschutzgebiete, Landschafts-
schutzgebiete, Naturdenkmaler, nach § 30 BNatSchG und § 33 NatSchG geschutzte
Biotope, geschitzte Griinbestdnde, Wasserschutz-, Quellschutz- und Uber-
schwemmungsschutzgebiete oder Bodendenkmaler. Das Vorhaben bedarf damit

insbesondere keiner entsprechenden Erlaubnis oder einer Befreiung nach § 67
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BNatSchG. Eingriffe in gesetzlich geschitzte Biotope im Vorhabengebiet bzw. im
naheren Umfeld, die zuséatzliche AusgleichsmalBnahmen oder Ausnahmen nach § 30

Abs. 3 BNatSchG erforderlich machen, finden nicht statt.

4.2 4. Artenschutz

Bei der Zulassung des Vorhabens wurden auch die speziellen Artenschutzbestim-
mungen der §§ 44 ff. BNatSchG beachtet. Die Vorschriften des Artenschutzrechts
dienen dem Schutz und der Pflege speziell geschitzter wildlebender Tier- und
Pflanzenarten. Besondere Bedeutung kommt den Verbotsbestimmungen des § 44
Abs. 1 BNatSchG zu. Unter die in 88 44,7 Abs. 2 Nr. 13 f. BNatSchG genannten be-
sonders oder streng geschitzten Arten fallen insbesondere die streng geschitzten
Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie die in Europa heimischen wildleben-
den Vogelarten i.S.v. Art. 1 der Vogelschutz-Richtlinie. Im Rahmen der Umweltbe-
trachtung fanden spezielle artenschutzrechtliche Untersuchungen im Plangebiet
statt. Hierbei wurde insbesondere geprift, ob Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1
BNatSchG erfullt sind.

Zu diesem Zweck wurden im Jahr 2024 die Tiergruppen Végel und Reptilien kartiert
(vgl. spezielle artenschutzrechtliche Priifung, Unterlage 7.2). Der Untersuchungs-
bedarf wurde zuvor auf Grundlage einer im Februar 2024 durchgefihrten Habitat-
potenzialanalyse sowie einer erganzenden Habitatpotenzialeinschatzung im Zuge
einer Gelandebegehung ermittelt (vgl. Relevanzprifung zum Artenschutz, Unter-
lage 7.3). Im Rahmen der Erhebungen konnten im Plangebiet und angrenzenden
Kontaktlebensraum insgesamt dreizehn Vogelarten nachgewiesen werden. Arten-
schutzrechtlich hervorzuheben sind die Brutvogelarten Goldammer, Haussperling
und Klappergrasmiicke als Arten der landesweiten Vorwarnliste. Ein Vorkommen
von Eidechsen oder anderen artenschutzrechtlich relevanten Reptilien konnte da-

gegen nicht festgestellt werden.
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Die Auswirkungen des Vorhabens auf die 0.g. Arten bzw. Artengruppen werden ins-
besondere in der speziellen artenschutzrechtlichen Priifung (Unterlage 7.2) be-
schrieben und unter artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten bewertet. Durch die
in der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung festgelegten Vermeidungs- und Minimie-
rungsmaBnahmen (s. dazu Kap. B.IV.4.2.1) kénnen fiur alle betroffenen Arten Ver-

botstatbestande i.S.v. § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden.

4.3. Forstwirtschaft

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Forstwirtschaft vereinbar.

Forstwirtschaftliche Flachen sind von dem Vorhaben im Rahmen der Ausgleichs-
mafBRnahme ,,Waldrefugium 1 Dachsbiihl (WR 1)“ lediglich mittelbar betroffen. Es ent-

stehen dadurch jedoch keine forstrechtlichen Genehmigungspflichten.

Die hohere Forstbehérde hat im Rahmen des Anhérungsverfahrens der Anrechnung
der AusgleichsmaBnahme ,Waldrefugium 1 Dachsbuhl (WR1)“ fiir das geplante Vor-
haben insoweit zugestimmt, dass die noch nicht zum Stichtag 01.01.2023 erfolgte
Sicherung des Waldrefugiums in der Forsteinrichtung umgehend nachzuholen bzw.
fur die Folgeeinrichtung vorzumerken ist. Im Rahmen der Planédnderung hat die Vor-
habentragerin daraufhin die Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung (Unterlage 7.1-a) an-
gepasst und in der Unterlage ausgefluhrt, dass fur die Anerkennung der Ma3nahme
,Waldrefugium 1 Dachbiihl (WR1)“ durch das zustandige Landratsamt die MaB-
nahme bei der unteren Forstbehorde Esslingen entsprechend vorgemerkt wird. Eine
formelle Sicherung durch eine Aufnahme in die Forsteinrichtung ist jedoch erst bei
der turnusmaBigen Fortschreibung im Jahr 2033 méglich, da eine auBBerplanmaBige

Aufnahme laut Forstamt ausgeschlossen ist.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, dass die AusgleichsmaBBnahme den Vorgaben
des Alt- und Totholzkonzepts Baden-Wirttemberg (AuT-Praxishilfe FVA 2019) ent-

sprechen und diese Vorgaben eingehalten werden (s. dazu Kap. A.VI.3 Nr. 3.1).
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Weiter stellt die Vorhabentrégerin sicher, dass die AusgleichsmaBnahme ,,Waldre-
fugium 1 Dachsbiihl (WR1)“ im baurechtlichen Okokonto bei der Gemeinde Dettin-
gen unter Teck entsprechend ausgebucht wird und die untere Forstbehdérde beim

Landratsamt Esslingen hierliber in Kenntnis gesetzt wird (s. dazu Kap. A.VI1.3 Nr. 3.2).

4.4. Landwirtschaft
Das Vorhaben ist mit den Belangen der Landwirtschaft vereinbar.

Das Planvorhaben tragt den o&ffentlichen Belangen der Landwirtschaft angemessen
Rechnung. Fur den Bau der Geh- und Radwegunterfihrung werden ca. 0,13 ha land-
wirtschaftliche Nutzfldchen erstmalig in Anspruch genommen. Ergénzend hierzu er-
fordert die Durchfihrung natur- und artenschutzrechtlich begriindeter Mal3nhahmen
im Zugangsbereich am Rampenende der Unterfihrung in Richtung Rauberweg die
Inanspruchnahme zusatzlicher ca. 0,33 ha landwirtschaftlicher Flachen. Als Ar-
beits- und Baustelleneinrichtungsfladchen, welche vorrangig auf bereits versiegelten
Flachen geplant sind, werden ca. 0,43 ha Ackerflachen voribergehend in Anspruch

genommen.

Bei den dauerhaft bendtigten Flachen handelt es sich meist um Uberwiegend gute
Bdden fir die landwirtschaftliche Nutzung. Solche Flachen sind wegen ihrer 6kono-
mischen Standortgunst flr den Landbau wichtig und deswegen grundsatzlich der
landwirtschaftlichen Nutzung vorzubehalten. Das Planvorhaben ist somit mit einem
gewichtigen Eingriff in landwirtschaftliche Belange verbunden. Vor diesem Hinter-
grund wurde die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flaéchen in der Planung auf
ein Minimum begrenzt und insbesondere auf Flachen mit hoher Bedeutung fir die
Landwirtschaft soweit wie méglich verzichtet. Eine Realisierung des Planvorhabens
ohne Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen ist jedoch nicht méglich.
Zusatzlich sind die in Anspruch zu nehmenden landwirtschaftlichen Flachen bereits

im Flachennutzungsplan als Flache fir den Gemeinbedarf vorgesehen. Mit Blick
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darauf und auf das 6ffentliche Interesse an der Verwirklichung des Planvorhabens
stellt die Planfeststellungsbehdrde Bedenken hinsichtlich des Eingriffs in landwirt-
schaftliche Belange insoweit zurlck. Insbesondere mit Blick auf die Inanspruch-
nahme landwirtschaftlich genutzter Flachen teilt auch die untere Landwirtschafts-

behdrde diese Einschatzung.

Von Seiten der unteren Landwirtschaftsbehérde wurde im Rahmen des Anhérungs-
verfahrens vorgebracht, dass die klinftig entstehende Ausbuchtung des dstlich der
B 465 verlaufende Wirtschaftswegs nicht als optimal fir den landwirtschaftlichen
Verkehr empfunden werde. Hierauf hat die Vorhabentragerin zutreffend ausgefihrt,
dass der bestehende Wirtschaftsweg den &stlich gelegenen Rampenaufgang
kreuze und daher dementsprechend nach Westen verlegt werden musse, um die
lichte Hohe des Bauwerks Geh- und Radwegunterfihrung aufzunehmen. Alternativ
musse zur Einhaltung der lichten Hohe des Bauwerks unter dem Wirtschaftsweg die
Rampe Richtung Rauberweg verlangert werden. Eine weitere alternative Anpassung
bestehe darin, zur Erhéhung des Wirtschaftswegs beidseitige Anrampungen im Ge-
lande anzubringen. Beide Alternativ-Losungen seien mit héheren Kosten verbun-
den. Bei der Alternative ,Rampenverlangerung Richtung Rauberweg® sei zudem von
einer hheren Flacheninanspruchnahme auszugehen. Die Planfeststellungsbehérde
schlieBt sich nach eigener Prifung den Ausfiihrungen der Vorhabentragerin an. Die
genannten Alternativen kommen aus Kostengrinden nicht als verniinftige Alterna-
tiven in Betracht, denn zu den von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und priva-
ten Belangen gehort auch das Interesse an einer kostenglinstigen Losung (s.
BVerwG, Urteil vom 31.01.2001 - 11 A 6.00 - Buchholz 316 § 74 VwV{G Nr. 56 S. 24).
Bei der Entscheidung fir die eine oder andere Planungsvariante dirfen Kostenge-
sichtspunkte sogar den Ausschlag geben (s. st. Rspr, BVerwG, Urteile vom
23.02.2005 - 4 A 4.04 -, vom 28.01.1999 - 4 CN 5.98 - und vom 29.06.2017 - 3 A 1/16).

Zudem verfehlt die erst genannte Alternative auch wesentliche Planungsziele,
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insbesondere die attraktive Gestaltung der Unterfihrung und dem damit einherge-

henden Sicherheitsempfinden der Nutzenden.

Auf die Ausflihrungen der unteren Landwirtschaftsbehdrde zu Beeintrachtigungen
und moglichen Schaden an den Wirtschaftswegen wéhrend der Bauzeit hat die Vor-
habentragerin zugesagt, dass vor Beginn der BaumalBnahme eine Beweissicherung
durchgefihrt wird. Soweit durch die MaBnahme baustellenbedingte Schaden an be-
stehenden Wegen entstehen, werden diese nach Fertigstellung des Fuf3- und Rad-
wegs durch die Vorhabentragerin, die auch Eigentimerin dieser Wege ist, beseitigt
bzw. es wird der Zustand vor Baubeginn wieder hergestellt (s. dazu Kap A.VI.4 Nr.
4.1). Weiter hat die Vorhabentrigerin zugesagt, dass eine Uber die beantragte Nut-
zung hinausgehende Beanspruchung von Flachen nicht vorgesehen ist (s. dazu Kap
A.V1.4 Nr. 4.2). Die Vorhabentragerin stellt zudem sicher, dass die betroffenen Drai-
nagesysteme in einem funktionierenden Zustand bleiben (s. dazu Kap. A.VIL.4 Nr.
4.3). Sofern landwirtschaftliche Flachen fiir das gegenstéandliche Vorhaben dauer-
haft und voribergehend in Anspruch genommen werden mussen, werden Verein-
barungen mit den Bewirtschaftern dieser Fldchen in einem separaten Verfahren ge-
troffen. Dazu findet bereits ein Austausch statt; weitere Fldchen werden durch das

Vorhaben nicht in Anspruch genommen (s. dazu Kap A.VI.4 Nr. 4.4).

Sofern der Kreisbauernverband Esslingen e.V. im Anhdrungsverfahren vorgetragen
hat, dass es fir die wirtschaftlichen Betriebe in erster Linie wichtig sei, dass es wei-
terhin eine funktionierende und befahrbare Querungsmdglichkeit der Teckbahn
gabe und insofern die ortliche Landwirtschaft einen Ausbau der bestehenden Ver-
bindung favorisiere, hat die Vorhabentragerin zutreffend ausgefihrt, dass diese Va-
riante nicht Gegenstand der Antragsunterlagen ist. Unabhangig davon ist die beste-
hende FuBwegunterfihrung lediglich mit einer lichten Breite von 3 m ausgebaut und
ausschlielich fur den FuBgangerverkehr geeignet und zugelassen. Eine Querung

mit landwirtschaftlichen Maschinen ist bereits bei der bestehenden Unterfiihrung

83



Planfeststellungsbeschluss fir die Geh- und Radwegunterfihrung in Dettingen unter Teck

ausgeschlossen; eine Nutzung fir den landwirtschaftlichen Verkehr ist auch in der

neu geplanten Unterfihrung nicht vorgesehen.

4.5. Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Den Belangen der Wasserwirtschaft und des Gewéasserschutzes wird durch die an-
tragsgegenstandliche Planung und die festgesetzten Nebenbestimmungen hinrei-

chend Rechnung getragen.

Die geplante Geh- und Radwegunterfihrung greift nicht direkt in Oberflachenge-
wasser ein. Insbesondere findet kein Eingriff in den nahe der Unterfihrung gelege-
nen unteren Wiesengraben als verdolter Bach statt. Das Vorhaben liegt auch auB3er-

halb von HQ-100-Gebieten.

4.5.1. Grundwasser und Wasserschutzgebiete

Das Vorhaben liegt nicht innerhalb eines Wasserschutzgebietes oder Quellen-
schutzgebietes. Ein Wasserschutzgebiet befindet sich ca. 1 km sudlich des Vorha-
bens im Lenninger Tal. Unter dem Oberboden treten quartare Sedimentablagerun-
gen der Lauter zutage, die sandig bis kiesig und teilweise steinig sind. Es handelt
sich um einen Porengrundwasserleiter mit hoher Grundwasserfiihrung und Durch-
lassigkeit. Das versickernde Wasser kann schnell in die etwa 500 m westlich des
Vorhabens gelegene Lauter abgeleitet werden, wodurch sich Schadstoffe schnell
verbreiten kénnen. Die darunter liegende Schicht weist dagegen eine sehr geringe

Durchléassigkeit und Grundwasserfihrung auf.

Die beteiligten Behorden, insbesondere die untere Wasserbehdrde des Landrats-
amts Esslingen, haben die Planung der Vorhabentragerin geprtft und dabei keine
Bedenken gegen das Vorhaben geéduBert. Vor diesem Hintergrund hat die Planfest-
stellungsbehdérde keine Zweifel an der Geeignetheit und Auskdmmlichkeit der zum

Schutz des Grundwassers vorgesehenen MafBBnahmen. Die geplanten Vorkehrungen
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stellen sicher, dass die gesetzlichen Anforderungen an den Schutz des Grundwas-

sers eingehalten werden.

Wéhrend der Bauarbeiten kann es zwar grundsatzlich zu Schadstoffeintragen durch
Betrieb und Wartung sowie beim Abstellen von Baufahrzeugen und -maschinen
kommen. Die Planung beinhaltet aber geeignete Mal3hahmen zur Vermeidung von
Verunreinigungen des Grundwassers. Zu nennen sind in diesem Zusammenhang
insbesondere die Lagerung und Handhabung von Baustoffen, Bauabfallen und Be-
triebsstoffen, um Stoffeintrdge bzw. Vermischungen mit Bodenmaterial sowie
Grund- und Oberfldchenwasser auszuschlieBen (s. Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzie-
rung, Unterlage 7.1-a, MaBnahme MMT1). Weiter wurde zum Schutz des Grundwas-
sers vor Schadstoffeintragen als Nebenbestimmung festgesetzt, dass die Betan-
kung und Wartung der Baufahrzeuge und -maschinen ausschlieBlich auf auBerhalb
der Baugrube auf befestigten und ordnungsgemaf entwéasserten Flédchen erfolgen

darf (s. dazu Kap. A.V.5 Nr. 5.5).

Die Vorhabentragerin hat im Rahmen der vorhabenbezogenen Baugrunderkundun-
gen — unter anderem - untersuchen lassen, inwieweit die Geh- und Radwegunter-
fuhrung in das Grundwasser einbindet (vgl. Geotechnischer Bericht, Unterlage 9.1).
Zu diesem Zweck wurden fir die Unterfilhrung Baugrundsondierungen durchge-
fuhrt; dabei wurde ein mittlerer Grundwasserstand 346,4 bis 347,0 mNN ermittelt.
Nennenswerte Grundwasserstandschwankungen wurden im Messzeitraum ledig-
lich in der Folge eines Starkniederschlagsereignis im Frihjahr 2024 erfasst, in des-
sen Folge der bisher héchste Grundwasserstand von etwa 346,8 bis 347,8 mNN auf-

gezeichnet wurde.

Die Planung sieht aufgrund der Grundwasserverhéltnisse vor, die Unterfihrung in
Form eines Trogbauwerks als wasserdichte Grundwasserwanne auftriebssicher bis
auf ein Niveau von 348,5 mNN herzustellen. Bei hdheren Wasserstanden wird der

Rand der Wanne uberstromt, wodurch die Auftriebssicherheit durch Flutung der
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Unterfihrung gewahrleistet wird. Fir die Bauausfiihrung ist eine frei gebdschte Bau-
grube nur oberhalb des Grundwassers mdglich; die tieferen Baugrubenteile sind da-
gegen durch einen Verbau zu sichern. Da der Grundwasserstand gegeniber dem
mittleren Grundwasserstand um bis zu ca. 3 m abgesenkt werden muss, wird durch
den Gutachter eine technisch wasserdichte BaugrubenumschlieBung mit einer
Spundwand oder einer tUberschnittenen Bohrpfahlwand empfohlen. Der Bau der Un-
terfihrung erfolgt sodann in separaten Bauabschnitten innerhalb der wasserdich-

ten BaugrubenumschlieBBung.

Trotz der konventionellen Flachgrindung wird aufgrund des Grundwasserstandes
das Trogbauwerk in den Grundwasserkorper eingebracht (vgl. Wasserrechtsantrag,
Unterlage 10). Des Weiteren ist wahrend der Bauarbeiten die Férderung des in der
Baugrube anfallenden Grundwassers erforderlich. Nach der Fertigstellung und dem
Leerpumpen der wasserdichten Baugrube dringen aufgrund der hohen Dichtigkeit
nur noch minimale Leckagewassermengen von ca. 0,5 bis 1,5 /s je 1.000 m2 Ver-
bauflache ein. Es ist geplant, das in der Baugrube anfallende Grundwasser in einen
nahegelegenen 6ffentlichen Abwasserkanal einzuleiten (vgl. Wasserrechtsantrag,
Unterlage 10). Nach gutachterlicher Einschatzung sind bei Einhaltung der einschla-
gigen Regelwerke sowie dem aktuellen Stand der Technik durch den Bau der Geh-
und Radwegunterfihrung keine Gefahrdung des Grundwassers und keine nennens-
werten Absenkungen auBBerhalb der Baugrube infolge der Grundwasserentnahme

ZU erwarten.

Die Vorhabentragerin wird verpflichtet, die in den geotechnischen Untersuchungen
(Unterlage 9.1) und in dem Wasserrechtsantrag (Unterlage 10) formulierten Hin-
weise zur Bauausfiihrung zu beachten (s. dazu Kap. A.V.5 Nr. 5.1). Somit ist sicher-
gestellt, dass sich die Errichtung der Bauwerke nicht nachteilig auf die Grundwas-

serbeschaffenheit auswirkt.
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4.5.2. Begriindung der wasserrechtlichen Erlaubnis

Wird fir ein Vorhaben, mit dem die Benutzung eines Gewassers verbunden ist, ein
Planfeststellungsverfahren durchgefihrt, so entscheidet gemaR § 19 Abs. 1 WHG
die Planfeststellungsbehorde Uber die Erteilung der Erlaubnis oder der Bewilligung.
Die wasserrechtliche Erlaubnis ist ein eigenstandiger Entscheidungsbestandteil, der
nicht von der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbeschlusses erfasst
wird. Die folgend dargelegten Entscheidungen werden gem. § 19 Abs. 3 WHG im

Einvernehmen mit der zustandigen unteren Wasserbehorde getroffen.

Fur folgende Benutzungen des Grundwassers werden wasserrechtliche Erlaubnisse

gemaf 88 8 ff. WHG erteilt:

- VorUbergehende Absenkung und Entnahme von Grundwasser wahrend
der Bauzeit
- Dauerhaftes Einbringen einer Grundwasserwanne

- Grundwasserumleitung nach Erstellung des Bauwerks.

Die geplanten BaumalBnahmen sowie die vorgesehenen Schutz- und Vermeidungs-

malnahmen sind in Kapitel B.V.4.5.1 im Einzelnen beschrieben.

Sie sind gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 4, Nr. 5 WHG sowie § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG als Gewas-
serbenutzungen zu betrachten, die gemaR § 8 Abs. 1 WHG der behdrdlichen Erlaub-

nis nach 8 10 WHG beddurfen.

Versagungsgrinde, die gegen die Erlaubniserteilung sprechen, sind nicht ersicht-
lich. GemaR3 § 12 Abs. 1 WHG ist die Erlaubnis zu versagen, wenn schadliche, auch
durch Nebenbestimmungen nicht vermeidbare oder nicht ausgleichbare Gewdésser-
veranderungen zu erwarten sind oder andere Anforderungen nach 6ffentlich-recht-
lichen Vorschriften nicht erfullt werden. Verdnderungen von Gewassereigenschaf-
ten, die das Wohl der Allgemeinheit, insbesondere die 6ffentliche Wasserversor-

gung, beeintrachtigen und damit schadliche Gewéasserveranderungen im Sinne des
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§ 3 Nr. 10 WHG darstellen, sind bei Beachtung der verfigten Nebenbestimmungen
(s. dazu Kap. A.V.5) und den von der Vorhabentragerin bereits in der Planung be-
ricksichtigten Forderungen der zustandigen Fachbehdrden nicht zu erwarten. Bei
deren Einhaltung und Beachtung wird dem in § 48 Abs. 1 WHG normierten Besorg-

nisgrundsatz in hinreichendem MalBe Rechnung getragen.

Bei Einhaltung der Nebenbestimmungen in Kap. A.V.5 entspricht das Vorhaben auch
dem grundlegenden Bewirtschaftungskonzept der EU-Wasserrahmenrichtlinie,
welches sich in den Bewirtschaftungszielen des § 47 Abs. 1 WHG (Verschlechte-
rungsverbot bzw. Verbesserungsgebot) wiederfindet. Auswirkungen auf den men-
genmafigen Zustand sind insoweit nicht ersichtlich. Auch fir relevante Auswirkun-
gen auf den chemischen Zustand des Grundwasserkdrpers durch die Bertihrungen
des Grundwassers mit der Grundwasserwanne haben sich im Rahmen des Anho-

rungsverfahrens keine hinreichenden Anhaltspunkte ergeben.

Im Rahmen der Auslbung des Bewirtschaftungsermessens aus § 12 Abs. 2 WHG
lassen sich unter Berlcksichtigung der Nebenbestimmungen in Kap. A.V.5 weder
Rechts- noch ZweckmaBigkeitserwagungen gegen die Erteilung der Erlaubnis er-

kennen.

4.5.3. Entwasserungsplanung

Die Ausgestaltung und Dimensionierung der vorgesehenen Entwasserungseinrich-
tungen sind ausreichend. Die Entwasserungseinrichtungen wurden nach den ein-

schlagigen Richtlinien geplant und mit den zustandigen Fachbehdrden abgestimmt.

Das auf den Geh- und Radwegbereichen anfallende Oberflachenwasser wird lber
das bestehende Langsgefalle sowie die Entwasserungsrinnen aufgenommen und
mittels einer Sammelleitung zum westseitigen Hebewerk abgeleitet. Die Einleitung
erfolgt in den in der Eisenbahnstra3e vorhandenen Entwéasserungskanal, welcher

als Vorflut dient. Hinsichtlich der Forderungen des Amts fir Wasserwirtschaft und
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Bodenschutz wurde die unter Kap. A.V.5 Nr. 5.21 festgesetzte Nebenbestimmung in

den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen.

Die Ausfuhrung der Wandhinterfillung erfolgt unter Verwendung einer Dranage-
schicht. Die Entwésserung des Uberbaus der Eisenbahniiberfiihrung wird infolge
der kurzen Bauwerksldnge und des vorhandenen Langsgefalles ohne gesonderte
Ablaufe und ohne Quergefalle realisiert. Das anfallende Niederschlagswasser wird
in die Filterwande geleitet. Die Versickerung des Oberflachenwassers erfolgt tber
die wasserdurchlassige Bauwerkshinterfullung sowie den Untergrund, wobei auf
das hohe Niveau des Bemessungswasserstands von ca. 1 m unter Schienenober-

kante ausdricklich hingewiesen wird.

4.6. Bodenschutz und Altlasten

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Bodenschutzes vereinbar. Die Planung ent-
spricht den bodenschutzrechtlichen Vorgaben der §§ 1, 4 und 7 BBodSchG sowie
des § 2 LBodSchAG.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde ist mit der antragsgegenstandli-
chen Planung unter Bericksichtigung der in diesem Beschluss festgesetzten Ne-
benbestimmungen und Zusagen in qualitativer Hinsicht gewahrleistet, dass im
Sinne des § 1 BBodSchG nachhaltig die Funktionen des Bodens gesichert und im
Bedarfsfall wiederhergestellt werden. Darlber hinaus wurde die Planung in ihrer fla-
chenmaBigen Inanspruchnahme dahingehend optimiert, dass in quantitativer Hin-
sicht dem in § 2 Abs. 1 LBodSchAG zum Ausdruck kommenden Gebot eines sparsa-

men, schonenden und haushalterischen Umgangs mit Boden entsprochen wird.

In Anbetracht der vorhabenbedingten Versiegelung und Uberbauung sowie des
temporaren Baubetriebs stellt das Vorhaben einen Eingriff in das Schutzgut Boden
und dessen Funktionen dar. In der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung (Unterlage 7.1-

a) sind die Eingriffe in das Schutzgut Boden umfassend und sachgerecht
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abgehandelt. Fir den Bau der Geh- und Radwegunterfiihrung werden ca. 1.250 m?2
erstmalig Gberbaut. Lediglich die Flachen neben dem ehemaligen Bahnhofsgebaude
auf der Westseite des Vorhabens sowie die Bereiche, die bereits durch die Teck-
bahn, die B 465 und einen Feldweg belegt sind, sind zum heutigen Zeitpunkt bereits
in geringem Umfang versiegelt. Als teilweiser Ausgleich erfolgt eine Entsiegelung
von 131 m2 nicht mehr benétigter Flachen (MaBnahme KM1). Zudem besteht ein Ein-
griff in das Schutzgut Boden temporar wahrend der Phase der Bauzeit auf die
Baustelleneinrichtungsflachen, welche auch zur Befahrung mit Baumaschinen und
zur Lagerung von Baumaterialien und Erdaushub genutzt werden. Diese Flachen
werden auf Flachen innerhalb des Vorhabengebiets beschrankt, die ohnehin Uber-
baut werden oder bereits versiegelt sind. Die Baustelleneinrichtungsflachen werden
nach Abschluss der BaumaBnahmen wiederhergestellt (s. dazu Eingriffs-Aus-

gleichs-Bilanzierung, Unterlage 7.1-a, MaBnahme MM1).

Vor dem Hintergrund, dass die Bodeninanspruchnahme fir die Realisierung des Vor-
habens unumganglich ist, sieht die Planung zur Sicherung und Wiederherstellung
der naturlichen Bodenfunktionen verschiedene Vermeidungs- und Verminderungs-
mafBnahmen in der Eingriffs-Ausgleichs-Bilanzierung (Unterlage 7.1-a) vor. Weitere
bodenschiitzende MaBnahmen sind im Bodenschutzkonzept (Unterlage 7.4) fest-
gelegt. Der Vorhabentrégerin wurde aufgegeben, die im Bodenschutzkonzept vor-
geschlagenen MaBnahmen und Hinweise zum Bodenschutz umzusetzen (s. dazu
Kap. A.V.6. Nr. 6.1). Die Vorhabentrégerin wurde zur Sicherstellung der Einhaltung
bzw. Umsetzung der MaBBnahmen und Hinweise im LBP dazu verpflichtet, eine bo-
denkundliche Baubegleitung zu bestellen (s. dazu Kap. A.V.6. Nr. 6.2). Die boden-
kundliche Baubegleitung hat die Umsetzung der bodenspezifischen Ma3nahmen im

LBP durch regelmaBige Begehungen zu beachten (s. dazu Kap. A.V.6. Nr. 6.3).

Fur die nicht vermeidbaren Beeintrachtigungen in das Schutzgut Boden sieht das

Planungskonzept eine Kompensation des Defizites tiber eine Okokonto-MaBnahme
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»~Waldrefugium 1 Dachsbiihl (WR1)“ vor. Diesbeziiglich wird auf die Ausfiihrungen in

Kap. B.V.4.2.2 verwiesen.

Auf das Vorbringen der unteren Naturschutzbehdrde vom 20.10.2025 hat die Vorha-
bentragerin zugesagt, dass die Aufbringungsflachen des Oberbodens im Vorfeld mit
der unteren Naturschutzbehoérde abgestimmt werden, sofern sich diese nicht im Be-
reich des Baufeldes oder den dafiir vorgesehenen Baulagern befinden (s. dazu Kap.
A.V1.6. Nr. 6.1). Ferner wurde zugesagt, dass bei der Ausbringung von Bodenmaterial
ein ausreichender Abstand von finf Metern zum Kronenrand von Badumen eingehal-
ten wird (s. dazu Kap. A.VI.6. Nr. 6.2) und samtliche Arbeiten im Offenland bzw. auf
landwirtschaftlichen Flachen nur auBerhalb der Brutperiode von Offenlandarten (01.
Oktober bis 28./29. Februar) durchgefiihrt werden, sofern auf diesen Flachen das
Vorkommen von Offenlandbritern aufgrund der bestehenden Umgebungskulisse
(z. B. durch Geholze, Gebidude oder Stromleitungen) nicht ausgeschlossen werden
kann (s. dazu Kap. A.VI.6. Nr. 6.3). Bei der Wiederherstellung der Bdden nach Ab-
schluss der Bauarbeiten entsprechend Kapitel 6.8 des Bodenschutzkonzepts (Un-
terlage 7.4) wird standortangepasstes, heimisches Saat- und Pflanzgut mit Zertifi-
zierung verwendet (s. dazu Kap. A.VI.6. Nr. 6.4). Sofern von der unteren Naturschutz-
behdrde angeregt wurde, auch bei der Ausbringung von Bodenmaterials das Vor-
kommen streng geschitzter Reptilien zu beachten, muss die Vorhabentréagerin die-
ser Anregung nicht nachgehen. In der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung
(Unterlage 7.2) wurde ausreichend dargelegt, dass im Untersuchungsgebiet - trotz

mehrfacher Begehungen — keine Reptilien erfasst wurden.

Das Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz (WBA) hat in seiner Stellungnahme
vom 20.10.2025 vorgetragen, dass sich das Bauvorhaben zum Teil im Bereich des
Altlastenstandortes ,,Gleisanlagen Wendlingen-Oberlenningen“ befindet, welcher
auf dem Beweisniveau 1in B-Entsorgungsrelevanz bewertet ist. Die Vorhabentrage-

rin hat zugesagt, dass Tiefbauarbeiten in diesen Bereichen lediglich unter
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gutachterlicher Begleitung durchgefiihrt werden, damit nicht frei verwertbares Bo-
denmaterial separiert und ordnungsgemafl entsorgt werden kann (s. dazu Kap.
A.V1.6. Nr. 6.5). Sollten sich bei den Bauarbeiten offenkundige Anhaltspunkte fir
eine schéadliche Bodenveranderung oder Altlast zeigen, besteht flr den Verursa-
cher, den Grundstickseigentimer und den Inhaber der tatsachlichen Gewalt tber
das Grundstick die Mitteilungspflicht gemaR § 3 Absatz 1 des LBodSchAG. Die Vor-
habentragerin hat zugesagt, in diesem Fall ihr weiteres Vorgehen mit dem WBA ab-

zustimmen (s. dazu Kap. A.VI.6. Nr. 6.6).

Ferner hat die Vorhabentragerin zugesagt, dass sie sich im Zuge der weiteren Pla-
nungen bzgl. der Umsetzung von konkreten bodenschutzfachlichen Vorgaben mit

der unteren Bodenschutzbehorde abstimmt (s. dazu Kap. A.VI.6 Nr. 6.7).

4.7. Kommunale Belange

Das Vorhaben ist mit kommunalen Belangen vereinbar.

Das planfestgestellte Vorhaben greift nicht in unzulassiger Weise in die durch Art.
28 Abs. 2 Satz 1 GG geschitzte kommunale Selbstverwaltungsgarantie, insbeson-
dere in die kommunale Planungshoheit der durch das Vorhaben betroffenen Kom-

mune ein.

Nach der Rechtsprechung des BVerwG vermittelt die kommunale Planungshoheit
der Gemeinde eine wehrfahige Rechtsposition gegen fremde Fachplanungen auf ih-
rem Gemeindegebiet, wenn das Vorhaben eine bestimmte Planung der Gemeinde
nachhaltig stort, wegen seiner GroBraumigkeit wesentliche Teile des Gemeindege-
biets einer durchsetzbaren gemeindlichen Planung entzieht oder gemeindliche Ein-
richtungen erheblich beeintrachtigt. Diese Rechtsposition ist in die fachplanerische

Abwagung einzubeziehen (st. Rspr., z.B. BVerwG, Urteil vom 15.10.2020 - 7 A 10.19).

Negative Auswirkungen in dem oben genannten Sinne scheiden vorliegend schon

deshalb aus, weil die Gemeinde Dettingen unter Teck selbst Antragstellerin ist und
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es sich bei dem planfestgestellten Vorhaben folglich nicht um eine fremde Fachpla-

nung handelt.

4.8. Verkehr

Das Vorhaben ist mit den verkehrlichen Belangen vereinbar.

Entsprechend den Forderungen der Deutschen Bahn AG, DB Immobilien wurden
hinsichtlich von Erdarbeiten im Bereich der Stltzbereiche von Eisenbahnverkehrs-
lasten (s. dazu Kap. A.V.8. Nr. 8.1), Grabungs- und Rammarbeiten im Bereich von
Signalen, Oberleitungsmasten und Gleisen (s. dazu Kap. A.V.8. Nr. 8.2) und zum
Schutz des Bahnkérpers sowie Einschrankungen bei Geladndeanderungen (s. dazu
Kap. A.V.8. Nr. 8.3) Nebenbestimmungen formuliert. Weiter hat die Vorhabentragerin
eine Zusage bezuglich Beleuchtungsanlagen in der N&he von Gleisen (s. dazu Kap.

A.VI.8 Nr. 8.1) abgegeben.

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien regt ferner eine Anderung der Planung hin-
sichtlich der Anordnung des FufB3- und Radwegs an und begrindet dies damit, dass
die derzeit geplante Anordnung ein erhebliches Risiko fir FuBganger darstelle, die
aus der Unterfihrung kommend zum Bahnhof wechseln wollen bzw. vom Bahnhof
kommend in die Unterfihrung eintreten. Die Vorhabentragerin hat zutreffend aus-
geflhrt, dass aus sicherheitstechnischen Grinden der Fu3- und Radweg in der ge-
planten Anordnung angelegt wurde. Diese Anordnung diene dazu, Begegnungs-
bzw. Querungsfalle mit der ErschlieBung lber die Treppe in der EisenbahnstralRe zu
verhindern. Die Anordnung der Treppe nach Stden hin ermdgliche auch den Nut-
zern, die heute in einer geringeren Entfernung zur bestehenden Unterfihrung woh-
nen, ein schnelles Betreten der Geh- und Radwegunterfihrung. In Bezug auf den
Bahnhofsvorplatz werden die Sicherheitsbelange der Nutzenden insbesondere
durch die Gestaltung des Vorplatzes und die damit verbundene Wegeflihrung ge-

wahrleistet. Die groBzligige Platzgestaltung wirke sich als verkehrsberuhigter
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Bereich Uber die Grundstiicksgrenze hinaus aus. Die Planfeststellungsbehdrde hat
nach eigener Uberpriifung keine Sicherheitsbedenken hinsichtlich der derzeitigen

Planung festgestellt.

Der Forderung des Eisenbahn-Bundesamtes, dass die UberfUhrungsbauwerke SO zu
gestalten sind, dass diese einer mdglichen, spateren Elektrifizierung der Teckbahn
nicht entgegenstehen, wird mit der vorliegenden Planung bereits entsprochen (vgl.
Erlauterungsbericht, Unterlage 1-a, Kap. 5.3.1.3). Auf die Stellungnahme hat die Vor-
habentragerin weiter vorgetragen, dass die weitere Ausfliihrungs- und. Ausschrei-
bungsplanung (Bauwerkskonstruktion, Bauablauf, Sperrpausen) sowie die Bauaus-
fihrung, soweit sie Eisenbahnbetriebsanlagen des Bundes betreffen, in enger Ab-
stimmung mit der DB InfraGO AG erfolgen. Ferner werde die Vorhabentragerin si-
cherstellen, dass die BaumalBBhahme und daraus resultierende betriebliche Ein-
schrankungen des Eisenbahnverkehrs lediglich im Zeitraum einer ca. vierwdchigen

angemeldeten Sperrpause des Gleises stattfinden werden.

Soweit auch der Verband Region Stuttgart auf eine mogliche Elektrifizierung der
Teckbahn hinweist sowie im Hinblick auf den Bauzeiten- und Bauablaufplan fordert,
dass die Bauabldufe so zu koordinieren sind, dass die Beeintrdchtigungen fur die
Fahrgaste der Teckbahn auf ein Minimum reduziert werden, wird auf das Vorge-

sagte, insbesondere die vierwdchige Sperrpause, verwiesen.

Hinsichtlich der Forderung des StraBenbauamts, die in § 22 StrG definierten &6ffent-
lichen Belange zu beachten, wurde eine entsprechende Nebenbestimmung in diese

Entscheidung aufgenommen (s. dazu Kap. A.V.8. Nr. 8.4).

Ebenfalls wurde eine entsprechende Nebenbestimmung in diese Entscheidung auf-
genommen, soweit die hdhere StralBenbaubehdrde von der Annahme ausgeht, dass
die gesetzlichen Regelungen zum Anbauabstand an BundestraBen fir Hochbauten
von 20 m geman § 9 Abs. 1 FStrG im Zuge der BaumalBBnahmen weiterhin eingehalten

werden (s. dazu Kap. A.V.8. Nr. 8.5).
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Sowohl der Allgemeine Deutsche Fahrrad Club Landesverband Baden-Wirttem-
berg e.V. als auch der Verkehrsclub Deutschland e.V. Kreisverband Esslingen be-
grufBen das geplante Vorhaben vollumfénglich und heben in ihren Stellungnahmen
die positiven Aspekte der geplanten Unterfihrung fur die umweltfreundlichen Ver-

kehrsmittel hervor.

Auf die Anregung der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg, bei den Pla-
nungen die Dimensionierung der Eisenbahnunterfihrung fir eine mogliche Gleiser-
weiterung zu berlcksichtigen, hat die Vorhabentrégerin vorgetragen, dass die Di-
mensionierung des Bauwerks auch eine spatere Erweiterung um ein 2. Gleis ermég-
liche. Insbesondere hat die Vorhabentrégerin die Planungen fiir die EU vorab mit der
DB InfraGO abgestimmt. Die Anregung wird daher als bereits im Entwurf beriick-

sichtigt angesehen.

Soweit Einwenderseits vorgetragen wurde, dass die Zufahrt zum eigenen Grund-
stlck in der Eisenbahnstra3e wahrend des Baus der Geh- und Radwegunterfihrung
sichergestellt werden misse, hat die Vorhabentragerin vorgetragen, dass eine kurz-
fristige Sperrung der Eisenbahnstral3e wahrend der Bauzeit nicht ausgeschlossen
werden koénne, der Zugang zum Grundstiick aber grundsatzlich gegeben sei. Die
Vorhabentragerin hat mithin zugesagt, dass eine mdgliche Sperrung der Eisenbahn-
straBe nur nach vorheriger frithzeitiger Ankiindigung erfolge (s. dazu Kap. A.VI1.8 Nr.

8.2).

4.9. Klima

Das Vorhaben kann auch unter Berlcksichtigung der Belange des Klimaschutzes

antragsgemaf planfestgestellt werden.

GemaB Art. 20a GG und 8 13 KSG sind die Belange des Klimas in der Abwégung zu
bertcksichtigen. Innerhalb dieser Abwagungsentscheidung genief3t das Klima-

schutzgebot aber keinen unbedingten Vorrang gegentiber anderen Belangen. Sein
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Gewicht nimmt aber bei fortschreitendem Klimawandel weiter zu (BVerfG, Be-

schluss vom 24.03.2021 - 1 BvR 2656/18 u.a., juris Rn. 198).

Das in Art. 20 GG beinhaltete Abwégungsgebot wird durch das Berucksichtigungs-
gebot des § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG konkretisiert und erganzt. Nach dieser Vorschrift
haben die Trager offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und Entscheidungen
den Zweck dieses Gesetzes und die zu seiner Erfillung festgelegten Ziele zu be-
ricksichtigen. Zweck des KSG ist es, zum Schutz vor den Auswirkungen des welt-
weiten Klimawandels die Erflllung der nationalen Klimaschutzziele sowie die Ein-
haltung der europaischen Zielvorgaben unter Beriicksichtigung der 6kologischen,

sozialen und 6konomischen Folgen zu gewahrleisten (8§ 1 Satz 1 und 2 KSG).

Die aus Art. 20a GG und § 13 Abs. 1 Satz 1 KSG erwachsende Verpflichtung, den
Belang des Klimaschutzes in die Abwagung einzustellen und die im KSG festgeleg-
ten Klimaschutzziele zu bericksichtigen, flhrt allerdings nicht dazu, dass nur noch
solche Planungsvorhaben realisiert werden durfen, die klimaneutral sind, einen be-
stimmten Grenzwert einhalten oder eine emissionsmindernde Wirkung haben. Die in
§ 4 Abs. 1 KSG i.V.m. Anlage 2 festgesetzte Minderung der Emissionen muss nicht
projektspezifisch erfolgen, sie kann vielmehr in der Gesamtheit des ihr jeweils zu-
gehdrigen Sektors erfolgen. So kénnen sich bestimmte MaBnahmen und Projekte
auch mindernd auf den Sektor auswirken und so eine emissionserhéhende Wirkung
eines anderen Projekts ausgleichen. Beispiele fir eine solche MaBhahme kann zum
Beispiel die Férderung von Elektromobilitat, eine generelle Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf Autobahnen oder eine Steigerung der Attraktivitat des 6ffentlichen

Personennah- und -fernverkehrs sein.

Das Bundesverwaltungsgericht hat mit Urteil vom 04. Mai 2022 (BVerwG, Urteil vom
4. Mai 2022 - 9 A 7/21) tber die Anwendung des Berticksichtigungsgebots des Kli-
maschutzgesetzes entschieden. Darin hat es festgestellt, dass noch keine konkreti-

sierenden Vorgaben und Regelungen dahingehend existieren, wie die
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Berlcksichtigung zu erfolgen hat und die groBraumigen Klimawirkungen eines Vor-
habens zu ermitteln und abzuhandeln sind, beziehungsweise wie der Treibhausgas-
ausstoB eines Verkehrsweges zu berechnen ist (vgl. BVerwG, Urteil vom 4. Mai 2022
- 9 A 7/21, juris Rn. 80). Das Bundesverwaltungsgericht hat insoweit klargestellt,
dass grundsatzlich keine ,Uberspannten® Anforderungen gestellt werden durften.
Die Erfullung der Beriicksichtigungspflicht misse ,,mit AugenmaRB“ bestimmt und
konkretisiert werden. Den Behdérden dirfe kein unzumutbarer Aufwand abverlangt

werden.

Da das Berlcksichtigungsgebot sektorentbergreifend zu verstehen ist, sind bei der
Bertcksichtigung daher grundsétzlich alle gemai Anlage 1 zu 8§ 5 KSG genannten
Sektorenin den Blick zu nehmen, soweit das Vorhaben diesbezlglich Auswirkungen

aufweist.

Der Sektor Industrie (Nr. 2 der Anlage 1 des KSG) umfasst u.a. die Verbrennung von
Brennstoffen im verarbeitenden Gewerbe und in der Bauwirtschaft sowie Indust-
rieprozesse und Produktverwendung. Zu den relevanten Aspekten zahlt die Herstel-

lung von Baumaterialien, die sich emissionserhéhend auf das Vorhaben auswirken.

In Bezug auf den Sektor Verkehr (Nr. 4 der Anlage 1 des KSG), in dem alle aus der
Energiegewinnung fir die Fortbewegung von Fahrzeugen resultierenden THG-Emis-
sionen zusammengefasst werden, weist das Vorhaben wahrend der Bauphase eine
emissionsernéhende Wirkung auf. Denn klimarelevante Auswirkungen haben in die-
sem Zeitraum der Transport von Baumaterialen zur Baustelle sowie der Einsatz von
Baumaschinen und -fahrzeugen. Da die Unterfliihrung ausschlieBlich fir den Geh-
und Radverkehr freigegeben ist, fallen fir den Betrieb der Unterfihrung — auf3er im
Rahmen von ErhaltungsmaBnahmen - keine Emissionen an. Aufgrund der besseren
Anbindung der Stadtteile Dettingens, insbesondere auch an den Bahnhof, fir den
Geh- und Radverkehr wird die Nutzung klimaschonender Fortbewegungsmittel ge-

fordert, was sich wiederum emissionsmindernd auf den Sektor Verkehr auswirkt.
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Der Sektor Landnutzung, Landnutzungsénderung und Forstwirtschaft (Nr. 7 der An-
lage 1des KSG) ist in die Ermittlung und Bewertung der klimarelevanten Auswirkun-
gen eines Vorhabens einzubeziehen, wenn Béden oder Vegetationskomplexe in An-
spruch genommen werden, die als THG-Speicher oder THG-Senken wirken. Im Hin-
blick auf die Inanspruchnahme kohlenstoffreicher Béden ist zunéchst festzuhalten,
dass durch das Vorhaben keine Moore oder moorahnlichen Béden in Anspruch ge-
nommen werden. Auch wird durch das Vorhaben in keine Waldflachen eingegriffen.
Klimarelevant ist im vorliegenden Fall die Inanspruchnahme von Gehdlzbestédnden.
Zudem wird eine Flache von ca. 2.750 m2 neu (teil-)versiegelt, wodurch Griinflachen
ihre Funktion verlieren. Gleichwohl wird das Entfernen der Hecken durch die Mini-
mierungsmaBnahme MM3 (Wiederherstellung von Hecken) sowie durch die Kom-
pensationsmaBname KM2 (Baumneupflanzungen) wieder ausgeglichen. Unter Be-
riicksichtigung der in der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung (Unterlage 7.1-a) festge-
setzten MaBnahmen weist das Vorhaben im Ergebnis in Bezug auf die landnut-

zungsbedingten THG-Emissionen eine ausgeglichene Bilanz auf.

Die Planfeststellungsbehdrde geht davon aus, dass der Neubau der Geh- und Rad-
wegunterfihrung insgesamt zumindest eine emissionsneutrale Wirkung hat und
deshalb dem Erreichen der nationalen Klimaschutzziele nach § 3 Abs. 1 KSG jeden-
falls nicht entgegensteht. Zwar sind mit dem Bau negative Auswirkungen in den
Sektoren Industrie und Verkehr verbunden und auch geringfligige Beeintrachtigun-
gen von Gehdlzbestanden in ihrer Funktion als Netto-Kohlenstoffsenke kdénnen
nicht mit Gewissheit ausgeschlossen werden. Gesamtbetrachtend Uberwiegen aber
voraussichtlich die positiven, mittelbaren Auswirkungen auf den Sektor Verkehr,

welche bereits mit der Inbetriebnahme der Unterfihrung eintreten.

4.10. Offentliche Sicherheit

Das Vorhaben ist bei Beachtung der planerischen Vorgaben mit den Belangen der

offentlichen Sicherheit vereinbar.
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Im April 1945 fanden in Dettingen unter Teck Bombardierungen statt. Eine Luftbild-
auswertung auf Kampfmittelbelastung (Unterlage 9.4) hat jedoch ergeben, dass
sich im Vorhabengebiet keine Hinweise auf eine erhéhte potentielle Belastung
durch Kampfmittel aus dem Zweiten Weltkrieg ergeben. Der Gutachter hat diesbe-
zlglich ausgefihrt, dass nach dem derzeitigen Kenntnisstand in Bezug auf Spreng-
bomben-Blindganger keine weiteren Ma3nahmen erforderlich seien und die geplan-
ten Erkundungs- und Bauarbeiten fir das Vorhaben ohne weitere Auflagen durch-

geftihrt werden kénnen.

Bedenken beziglich der Belange der &ffentlichen Sicherheit seitens der Trager 6f-

fentlicher Belange wurden im Rahmen des Anhdrungsverfahrens keine vorgebracht.

4.11. Landesplanung und Raumordnung

Das Vorhaben ist mit den Zielen der Landesplanung und der Raumordnung verein-
bar. Der Verband Region Stuttgart hat im Rahmen des Anhérungsverfahrens vorge-
tragen, dass dem Vorhaben keine regionalplanerischen Ziele entgegenstehen und
die héhere Raumordnungsbehdrde hat vorgetragen, von dem Vorhaben nicht be-

troffen zu sein.

4.12. Leitungstrager und Versorgungsunternehmen

Durch das Vorhaben werden mehrere Fremdleitungen gekreuzt. Den Belangen der
betroffenen Leitungstréager wird durch die Planung angemessen Rechnung getra-
gen. Bei der Bauausfiihrung werden vorhandene Leitungen beachtet, erforderli-
chenfalls unter Einbeziehung des jeweiligen Versorgungsunternehmens gesichert
und/oder verlegt. Die betroffenen Leitungs- und Versorgungstrager werden soweit
erforderlich auch im Zuge der Ausfihrungsplanung beteiligt und deren Hinweise
werden beachtet. Den Belangen der betroffenen Leitungstrager wird durch die Pla-

nung selbst, die Nebenbestimmungen (s. dazu Kap. A.V.12 Nr. 12.1 bis 12.2) und
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durch die Zusagen der Vorhabentrégerin (s. dazu Kap. A.VI.12 Nr. 12.1 bis 12.14) in

hinreichendem Male entsprochen.

4.13. Denkmalschutz

Die festgestellte Planung nimmt auf die Belange der Denkmalpflege in gebotenem

MaRe Rucksicht.

Boden- und Kulturdenkmale stehen unter dem Schutz des § 2 Abs. 1 des Gesetzes
zum Schutz der Kulturdenkmale (nachfolgend: DSchG). Bekannte Denkmale sind
nach 8 6 Abs. 1 DSchG im Rahmen des Zumutbaren zu erhalten und pfleglich zu
behandeln und dirfen nach § 8 Abs. 1i.V.m. 8 7 Abs. 3 DSchG nur mit der Zustim-
mung der Denkmalschutzbehdrde zerstort, beseitigt oder aus ihrer Umgebung ent-
fernt werden, soweit diese fir den Denkmalwert von wesentlicher Bedeutung sind.
Die Genehmigung der Denkmalschutzbehdrde wird durch die Konzentrationswir-
kung des Planfeststellungsbeschlusses gemaR § 75 Abs. 1 LVWV{G a.F. ersetzt. Um
dem nach den denkmalschutzrechtlichen Bestimmungen gebotenen Schutz Rech-
nung zu tragen, kdnnen der Vorhabentragerin gemafi § 74 Abs. 2 Satz 2 LVwV{G a.F.
Vorkehrungen auferlegt werden. Es ist zwar richtig, dass § 1 DSchG die Aufgabe des
Denkmalschutzes und der Denkmalpflege dem Land und den Gemeinden zuweist.
Einer Vorhabentragerin kdnnen jedoch dann Sicherungspflichten abverlangt wer-

den, wenn sie durch ihr Vorhaben die Notwendigkeit der Sicherung verursacht.

Das Landesamt fiir Denkmalpflege im Regierungsprasidium Stuttgart (LAD) hat im
Rahmen der Anhérung in seiner Stellungnahme vom 09.10.2025 dargetan, dass in-
nerhalb der Planfeststellungsgrenze bzw. in dessen unmittelbaren Umfeld folgen-
des archiologisches Denkmal bekannt ist: Merowingerzeitlicher Friedhof (Listen-Nr.

4, ADAB-Id. 96988486).

Da die vorgesehene BaumalBnahme voraussichtlich zur Zerstérung des vorgenann-

ten archaologischen Kulturdenkmals fiihren wird, ist die Vorhabentragerin nach § 6
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Abs. 2 DSchG im Rahmen des Zumutbaren zur fachgerechten Untersuchung, Ber-
gung und Dokumentation des Kulturdenkmals im Rahmen einer archéologischen

Rettungsgrabung verpflichtet.

Im Vorfeld der BaumaBnahmen ist in dem Bereich des Denkmals Merowingerzeitli-
cher Friedhof (Listen-Nr. 4, ADAB-Id. 96988486) in Abstimmung mit dem LAD eine
bauvorgreifende Untersuchung durch ein durch die Vorhabentragerin beauftragtes
Fachunternehmen durchzufihren (s. dazu Kap. A.V.13 Nr. 13.1). Bei der Untersu-
chung entdeckte archédologischen Funde oder Befunde sind dem LAD umgehend
anzuzeigen. Sollte das LAD eine Freilegung und Ausgrabung fur erforderlich halten,

hat die Vorhabentragerin archdologische Rettungsgrabungen durchzufihren.

Es kann nicht ausgeschlossenen werden, dass bei den Bauarbeiten noch weitere im
Boden liegende Kulturdenkmale im gesamten Gebiet des Vorhabens entdeckt wer-
den, an deren Erhaltung ein &ffentliches Interesse besteht. Fir die sog. Zufallsfun-
denist entsprechend der unter Kap. A.V.13 Nr. 13.2 festgesetzten Nebenbestimmung
vorzugehen. Fir die Zufallsfunde gilt § 6 Abs. 2 DSchG ebenfalls. Dies ergibt sich so-
wohl aus der Begriindung zur Novellierung des § 6 DSchG (s. LT-Drs. 17/3741, S.
97/98) als auch aus dem ARS Nr. 08/2022 sowie dem hierzu ergangenen (Einfih-
rungs-)Erlass des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg vom 27.11.2023 (Az.

VM2-3911-22/11/12).

Die Rettungsgrabungen bzw. bauvorgreifenden Untersuchungen haben durch ein
privates Grabungsunternehmen, das vom Veranlasser auf dessen Kosten beauftragt
wird, zu erfolgen (s. dazu Kap. A.V.13 Nr. 13.3). Fur die MaBnahme gelten die Gra-
bungsrichtlinien des Landes Baden-Wirttemberg sowie der Genehmigungsvorbe-

halt gem. § 21 DSchG.

Das Vorhaben sieht zudem Veranderungen des Bahnhofsumfelds vor. Das sich dort
befindliche Empfangsgebadudes sowie der Giterschuppen stellen ein Kulturdenk-

mal nach 8§ 2 DSchG dar. Ein Eingriff in die Gebdudesubstanz ist durch das Vorhaben
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nicht vorgesehen. Sollte dennoch ein Eingriff in die Gebaudesubstanz erfolgen, ist
ein solcher mit dem LAD - wie von diesem gefordert — abzustimmen (s. dazu Kap.

A.V.13 Nr. 13.4).

4.14. Private Rechte, insbesondere Eigentum

Das Vorhaben setzt sich in der Abwagung gegen die betroffenen privaten Rechte,
insbesondere Eigentum durch. Die dadurch bedingten unmittelbaren, mittelbaren
und sonstigen Eingriffe und Betroffenheiten sind im Ergebnis — ggf. gegen Entscha-

digung — hinzunehmen.

4.14.1. Eigentum - Unmittelbare Inanspruchnahme

Die dauerhafte und / oder voribergehende Inanspruchnahme von Grundeigentum
fur die Realisierung des Vorhabens samt den naturschutzrechtlichen Kompensati-
onsmafBnahmen ist in dem planfestgestellten Umfang mit Art. 14 Abs. 3 S. 1 GG ver-
einbar. Bei der Abwégung der von dem Vorhaben berthrten Belange im Rahmen
einer hoheitlichen Planungsentscheidung gehoért das unter den Schutz des
Art. 14 Abs. 1 GG fallende Eigentum in hervorgehobener Weise zu den abwégungs-
erheblichen Belangen. Die Planfeststellungsbehdrde verkennt nicht, dass jede In-
anspruchnahme von privaten Grundstlicken, seien sie bebaut, landwirtschaftlich
genutzt oder natirliche Flachen, grundsatzlich einen schwerwiegenden Eingriff fur
den betroffenen Eigentimer darstellt. Dies gilt grundséatzlich auch fur die Mieter und
Pachter der Grundstiicke. Weder das Interesse, das ein Eigentiimer an der Haltung
seiner Eigentumssubstanz hat, noch das Interesse der Mieter oder Pachter an der
Nutzung der Grundsticke genief3t jedoch absoluten Schutz. Fur das Eigentum oder
die Nutzung der Grundstlcke gilt insoweit nichts Anderes als flr andere abwa-
gungsrelevante Belange, d.h. die Belange der betroffenen Eigentimer bzw. Mieter
oder Pachter kdnnen bei der Abwagung im konkreten Fall zugunsten anderer Be-

lange zuriickgestellt werden.
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Im vorliegenden Fall kann auf die Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken in dem
nach der festgestellten Planung vorgesehenen Umfang nicht verzichtet werden,
ohne den Planungserfolg zu gefédhrden. Das gewichtige dffentliche Interesse an der
Realisierung des Vorhabens Uberwiegt die Interessen der privaten Grundsticksbe-
troffenen an einem (vollstandigen) Erhalt ihres Eigentums. Dies gilt auch fur die
Falle, in denen in landwirtschaftlich genutzte Flachen eingegriffen werden muss. Es
ist nicht moglich, durch Plananderungen die Dimensionierung so zu modifizieren,
dass ein geringerer Eingriff in privates Eigentum resultiert; vielmehr muss es im In-
teresse der Funktionstauglichkeit des geplanten Vorhabens bei der vorgelegten
Planung mit allen darin vorgesehenen Eingriffen in Privatland bleiben. Auch flr
raumliche Verschiebungen der Unterfiihrung zugunsten eines einzelnen Betroffe-
nen ist beim vorliegenden Vorhaben kein Raum. Abgesehen davon wirden klein-
raumliche Verschiebungen beim Verlauf oder beim landschaftspflegerischen Maf3-
nahmenpaket in Einzelfédllen dazu fihren, dass ersatzweise andere Flachen in An-
spruch genommen werden mussten und damit in Rechte anderer Privatpersonen
eingegriffen wirde. Die Eingriffe in private Eigentumsrechte durch die notwendigen
landschaftspflegerischen BegleitmaBBnahmen beschranken sich auf das - 6kolo-
gisch und naturschutzrechtlich — unbedingt erforderliche Mafl3 und die Antragstel-
lerin war nach Kraften bestrebt, die MaBnahmen soweit als moéglich auf 6ffentlichem

Grund oder auf Flachen, die bereits in ihrem Eigentum stehen, zu realisieren.

AbschlieBend und zusammenfassend ist festzuhalten, dass sich die planerischen
Ziele bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht mehr realisieren lieBen. Die Inte-
ressen der privaten Grundstiickseigentimer haben daher hinter dem Interesse an
der Verwirklichung des Vorhabens in dem planfestgestellten Umfang zuriickzu-
stehen. Uber die Inanspruchnahme privater Grundstiicke (Erwerb, Eintragung von
Dienstbarkeiten, voriibergehende Inanspruchnahme) sowie (ber die Héhe der hier-

fir zu leistenden Entschadigung wird in der Planfeststellung nachgelagerten
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Enteignungs-/Entschadigungsverfahren entschieden, falls sich die Vorhabentrage-
rin und die Betroffenen hiertiber nicht einigen kdnnen. In diesem Rahmen wird auch
darlber entschieden, ob die Vorhabentragerin bei dauerhafter Inanspruchnahme
von Grundstlcksteilen Ubrigbleibende Restflachen zu erwerben hat, deren Bewirt-

schaftung fur die Eigentimer/Pachter nicht mehr wirtschaftlich ist.

4.14.2. Eigentum - Wertminderung durch mittelbare Beeintrachtigung

Die Auswirkungen des Vorhabens auf fremde Grundsticke beschranken sich nicht
nur auf die unmittelbar bendtigten Flachen, sondern erstrecken sich auch — mit un-

terschiedlicher Intensitdt — auf zahlreiche andere Grundstlicke.

Bei mittelbaren Rechtsbeeintrachtigungen durch nachteilige Veranderung der
Grundstickssituation, die sich als ausgleichspflichtige Inhaltsbestimmung des Ei-
gentums nach § 74 Abs. 2 Satz 3 LVwVfG a.F. darstellen, ist Gber Ausgleichsanspri-
che dem Grunde nach in der Planfeststellung zu entscheiden. Eine ausgleichspflich-
tige Inhaltsbestimmung des Eigentums liegt vor, wenn erhebliche und deshalb bil-
ligerweise nicht mehr zumutbare Rechtsbeeintrachtigungen von dem Vorhaben
ausgehen und die Anordnung von an sich erforderlichen Schutzvorkehrungen nach
§ 74 Abs. 2 Satz 2 LVwV{G a.F. unterbleibt, weil sie untunlich oder mit dem Vorhaben

nicht zu vereinbaren sind.

Solche Einwirkungen auf das Eigentum sind trotz deren Unzumutbarkeit hinzuneh-
men, wenn im Rahmen der Abwagung hinreichend gewichtige Belange des Allge-
meinwohls fur die Verwirklichung des Vorhabens sprechen. Die sich daraus erge-
bende Beschrankung des Eigentums ist aber nur dann als verhéaltnismafiig anzuse-
hen, wenn sie finanziell entschadigt wird (s. BVerwG, Urteil vom 10. Juli 2012 - 7 A
11.11). Ein Anspruch auf Ausgleich séamtlicher Nachteile, die durch ein Vorhaben aus-

geldst werden, besteht hingegen nicht.
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Das Vorhaben fiihrt neben den bau- und betriebsbedingten Immissionen (s. dazu
Kap. B.V.4.1) zu keinen weiteren als den bereits festgestellten, unzumutbaren und
daher ausgleichspflichtigen Beeintradchtigungen im vorgenannten Sinn. Fur die im-
missionsbedingten Beeintrachtigungen finden sich in den Nebenbestimmungen un-

ter A.V.1 umfassende Entschadigungsregelungen.

Einwenderseits wurde im Rahmen des Anhérungsverfahrens geltend gemacht, dass
der Wegfall einer Heckenbepflanzung entlang der Eisenbahnstrae und der Ecke
BahnhofstraBe zu einem erheblichen Verlust des Sichtschutzes auf die Bahngleise
und die neu entstehende Unterfihrung fihre und dadurch Uber die Bauzeit des Vor-
habens hinausgehend eine Minderung der Wohnqualitat und des Grundstiickswerts
entstehe. Die Planfeststellungsbehérde hat im Erdrterungstermin entgegen den
Ausfihrungen der privaten Einwender in deren erneuten Stellungnahme vom
29.04.2026 nicht festgelegt, dass eine Wertminderung des Grundstiicks der Ein-
wender dem Grunde nach festgestellt und ein Verfahren zur Bemessung der Ent-
schadigung angeordnet wird. Stattdessen hat sie kurz dargelegt, dass sich im Rah-
men des Planfeststellungsbeschlusses damit auseinandergesetzt wird, ob im vor-
liegenden Fall die Voraussetzungen fir eine Wertminderung dem Grunde nach ge-

geben sind (s. dazu Niederschrift Giber den Erdrterungstermin).

Die Verbauung der ,,Aussicht” durch das Unterfiihrungsbauwerk stellt keine unzu-
mutbare Beeintrachtigung der Anlieger dar. Dabei ist zunachst festzuhalten, dass
es keinen Anspruch auf Erhaltung eines bislang nicht durch Bebauung einge-
schrankten Ausblicks gibt (vgl. VGH Minchen, Beschluss vom 29.07.2011 - 15 N
08.2086, juris Rn. 20). Wenngleich es keinen Anspruch auf Erhaltung eines bislang
nicht durch Bebauung eingeschrankten Ausblicks gibt, das private Interesse des
Grundstickseigentimers daran also keinen rechtlich geschitzten Belang darstellt,
handelt es sich bei ungehinderten Sichtbeziehungen zur freien Landschaft doch um

einen die Wohnqualitat beeinflussenden Faktor (BVerwG, Urteil vom 09.02 2005 - 9
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A 80/083, juris Rn. 27). Dieser Umstand darf daher in der Abwagung nicht ganzlich
unberucksichtigt bleiben. Eine &sthetische Beeintréachtigung durch die Geh- und
Radwegunterfihrung mag gegeben sein. Allerdings liegt kein Fall vor, in dem aus-
nahmsweise eine rechtlich beachtliche besondere ,Werthaltigkeit® des Grund-
stlicks aufgrund seiner auBergewdhnlichen Lage und der vom Grundstiick aus be-
stehenden Aussicht auf die Umgebung angenommen werden kann (vgl. VGH Mun-
chen, Urteil vom 20.11.2012 - 22 A 10.40041, juris Rn. 100). Die zu erwartende Beein-
trachtigung sind daher unter Wirdigung der Umstande dieses Einzelfalls vor allem
mit Blick auf die Ortslage, in der mit baulichen Verdnderungen gerechnet werden
muss, die vorhandenen Bahngleise und die B 465 nicht so schwer zu gewichten. Sie
treten im Rahmen der Abwagung jedenfalls hinter die mit der Verwirklichung ver-

bundenen offentlichen Interessen zurlck.

Entgegen der Auffassung der Einwender sind die mit dem Vorhaben verbundenen
nachteiligen Wirkungen bzw. Beeintrachtigungen weder als faktischer Entzug des
Eigentums, noch als Teilenteignung oder als sonstige Wertminderung des Grund-
stlcks zu betrachten, noch sind Beeintrachtigungen solcher Art zu erwarten, die die
Grenze der Zumutbarkeit Uberschreiten. Eine eventuelle Verkehrswertminderung
des Grundsticks und des Hauses sowie eventuelle MietwerteinbufBBen als solche
gehéren nicht zum planerischen Abwiagungsmaterial (vgl. BVerwG, Urteil vom
09.02.2005 - 9 A 80/03 in NVwWZ-RR 2005, S. 453). Fur die Abwagung kommt es
nicht auf potentielle Anderungen des Verkehrswertes bzw. des Mietwertes betroffe-
ner Grundstiicke und Wohnungen/H&user an, sondern nur auf die — nach ihrem MaR
bewaltigungsbedirftigen — faktischen Auswirkungen des Vorhabens, die in die Ab-
wagung eingestellt worden sind. Einen Anspruch nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G a.F.
auf angemessene Entschadigung in Geld hat ein Betroffener im Ubrigen nur dann,
wenn Schutzvorkehrungen nicht vorgenommen werden kdnnen, um Nachteile ab-

zuwenden. Die Vorschrift eréffnet jedoch keinen Anspruch auf einen Ausgleich aller
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Vermdgensnachteile, welche ein Planungsvorhaben auslést. Hat eine Planung, die
den rechtlichen Vorgaben - hier insbesondere den immissionsschutzrechtlichen
Vorgaben - entspricht, Wertminderungen zur Folge, so hat der Betroffene dies als
Ausfluss der Sozialbindung des Eigentums hinzunehmen (vgl. BVerwG, Urteil vom

24.05.1996- 4 A 39/95 in NJW 1997, S. 142).

Die durch den Bau der Geh- und Radwegunterfiihrung bedingte Veranderung des
Sicht- und Wohnumfeldes im Grundsticksbereich der Einwender ist hinzunehmen.
Eine unzumutbare Beeintrachtigung der Wohn- und Lebensqualitat ist nicht zu er-
warten. Selbst wenn der Bau der Geh- und Radwegunterfiihrung das Sicht- und
Wohnumfeld der Einwendungsfihrer in der Weise nachteilig verandert, dass die At-
traktivitdt des Gebietes gemindert ist, so handelt es sich hierbei um eine entschadi-
gungslos hinzunehmende Veranderung. Die Rechtsordnung gewéhrt keinen Schutz
vor nachteiligen Verédnderungen des Umfeldes, auch wenn diese den Wert von
Wohn- und anderem Eigentum nachteilig beeinflussen. Solche Lagenachteile be-
grunden auch dann keinen Entschadigungsanspruch, wenn hierdurch die Chancen

fur eine gunstige wirtschaftliche Verwertung des Eigentums beeintrachtigt werden.
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V. Gesamtabwagung und Zusammenfassung

Das Genehmigungsverfahren wurde von der Planfeststellungsbehérde fair, transpa-
rent und ergebnisoffen gefuhrt. Alle Betroffenen hatten ausreichend Gelegenheit
sich Uber die Planung zu informieren und ihre Anregungen, Einwande und Forderun-
gen vorzubringen. Die Planfeststellungsbehérde hat beiihrer Entscheidungsfindung

alle Stellungnahmen und Einwendungen gebithrend bericksichtigt.

Das Vorhaben ist entscheidungsreif. Mit den von der Antragstellerin vorgelegten
Unterlagen, den eingegangenen Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange
und den Einwendungen der Privatpersonen, den Erwiderungen der Antragstellerin
und den vorgelegten Gutachten bzw. gutachterlichen Ergédnzungen ist der Sachver-
halt soweit aufgeklart, dass Uber alle entscheidungserheblichen Fragen auf fundier-

ter, zuverlassiger Basis entschieden werden kann.

Gesamtsaldierend betrachtet ist die Planfeststellungsbehdérde der Auffassung, dass
die fur den Bau der Geh- und Radwegunterfuhrung Dettingen unter Teck sprechen-
den Belange die von der Planung negativ betroffenen 6ffentlichen und privaten Be-
lange Uberwiegen. Vor dem Hintergrund der Schaffung einer barrierefreien Que-
rungsmoglichkeit fur den Fu3- und Radverkehr sowie dem zukinftig erfolgenden
vierstreifigen Ausbau der B 465 ist die Realisierung des Vorhabens dringend gebo-
ten. Eine besser geeignete Alternative zu dem beantragten Vorhaben ist nicht er-
kennbar. Die von dem Vorhaben ausgehenden Beeintrachtigungen 6ffentlicher Be-
lange und privater Interessen und Rechtspositionen werden insgesamt auf das un-
abdingbare Mal3 begrenzt. Die dennoch verbleibenden Nachteile sind durch die ver-
folgte Zielsetzung gerechtfertigt und missen im Interesse des Ganzen hingenom-

men werden.

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat deshalb in Auslbung seines Planfeststel-
lungsermessens beschlossen, die vorliegenden Planunterlagen mit den genannten

Nebenbestimmungen und Zusagen festzustellen. Die auferlegten
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Nebenbestimmungen sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehoérde erforder-
lich und verhaltnismaBig und sichern die effektive Umsetzung der jeweiligen

Schutzbestimmungen.

VI. Begriindung der Anordnung der sofortigen Vollziehung

Auf Antrag der Vorhabentragerin vom 15.07.2026 wird die sofortige Vollziehung des

Planfeststellungsbeschlusses nach § 80 Abs. 2 Nr. 4 VwGO angeordnet.

Einer Anhérung der Verfahrensbeteiligten nach § 28 LVwVfG bedurfte es nicht, da
es sich bei der Anordnung der sofortigen Vollziehung nicht um einen Verwaltungs-
akt, sondern um eine behdordliche Nebenanordnung handelt (vgl. VGH Mannheim,

Beschluss vom 30.08.1990 - Az. 8 S 1740/90).

Die Anordnung der sofortigen Vollziehbarkeit kann im &ffentlichen Interesse erfol-
gen. Die Voraussetzungen fir die Anordnung der sofortigen Vollziehbarkeit liegen
vor und ihr Erlass ist nach Prifung der Planfeststellungsbehérde verhaltnisméaRig
und angemessen. Im Rahmen der pflichtgemal3en Ermessenausibung sind insbe-
sondere mit Blick auf die betroffenen Eigentumsrechte und unter Beriicksichtigung
des UbermaBverbotes keine zweckmé&Bigkeits- oder sonstigen Griinde ersichtlich,

die gegen die Anordnung der sofortigen Vollziehbarkeit sprechen.

Das besondere Interesse der Allgemeinheit wird durch die zeitnahe Bereitstellung
einer barrierefreien Querungsmaoglichkeit begriindet, denn diese dient dem Allge-
meinwohl. Dies gilt insbesondere mit Blick auf die gesetzliche Verankerung dieser
Belange sowohl in § 9 StrG, als auch der Tatsache, dass mit dem Vorhaben auch
dem verfassungsrechtlichen Diskriminierungsverbot aus Art. 3 Abs. 3 Satz 2 GG
Rechnung getragen wird. Die Realisierung einer barrierefreien Querungsmaglichkeit
ist insbesondere mit Blick auf wichtige Infrastruktur und 6ffentlichen Einrichtungen

auf der &stlichen Seite der Teckbahn dringend geboten. Hierzu gehdren unter
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anderem Schulen, Sporteinrichtungen und ein Pflegeheim. Weiter ist der Bevolke-
rungsanteil des dstlich gelegenen Ortsteils Guckenrain in den letzten Jahrzehnten
stark angestiegen und entspricht fast 30 % der Einwohnerzahl Dettingens. Es be-
steht somit ein erhebliches Verkehrsaufkommen in der derzeitigen Unterflihrung.
Mit dem Bau der neuen Geh- und Radwegunterfiihrung wird zudem ein Unfall-
schwerpunkt in der bestehenden Unterfiihrung beseitigt. Mit seinem engen Quer-
schnitt ist diese Unterfliihrung nicht fir eine Nutzung fir den Radverkehr ausgelegt,
wird jedoch dennoch haufig von Radfahrern genutzt, wodurch es zu Kollisionen zwi-

schen FuR3- und Radfahrern kommt.

Ein besonderes Interesse der Allgemeinheit an der sofortigen Vollziehbarkeit liegt
auch aufgrund der besonderen Dinglichkeit der Umsetzung der MafBnahmen vor.
Diese besondere Dringlichkeit ergibt sich aus der mit der Umsetzung des Vorhabens
verbundenen Vollsperrung der Eisenbahnstrecke 4610 im Zeitraum vom 20.08.2027
bis zum 12.09.2027. Die Vollsperrung ist fir den Einhub des Briickenbauwerks zwin-
gend erforderlich. Um die Sperrpause dafir nutzen zu kédnnen, missen die gesamten
baulichen Vorleistungen bereits abgeschlossen seien. Dies betrifft unter anderem
die Geholzrodungen im Vorhabengebiet. Diese muss im Zeitraum vom 01.10. bis zum
28.02. durchgefiihrt werden (§ 39 BNatschG). Damit das Bauwerk bis Dezember
2028 fertiggestellt werden kann, muss die Rodung aber spatestens im Februar 2027
durchgefihrt werden. Eine Rodung, die erst im Winter 2027/2028 stattfindet, ware
aufgrund der weiteren zeitlichen Zwangspunkte zu spat. Sollten die notwendigen
naturschutzrechtlichen Vorleistungen nicht zeitgerecht umgesetzt werden kénnen,
wirde dies zu einer Kettenreaktion von Verschiebungen fuhren. Unter anderem
wirde eine Verspatung der genannten Ma3nahmen dazu fihren, dass diese zeitlich
nicht mehr ineinandergreifen kénnten und die geplante Sperrpause im Jahr 2027
nicht genutzt werden kdnnte. Aufgrund des erheblichen zeitlichen Vorlaufs fir die

entsprechende Genehmigung einer Vollsperrung der Bahnstrecke seitens der DB
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InfraGo musste diese Vollsperrung bereits zum jetzigen Zeitpunkt durch die Vorha-
bentragerin verbindlich beantragt werden. Die zeitliche Nichteinhaltung der Sperr-
pause hatte zur Folge, dass die gesamte Realisierung des Vorhabens erheblich ver-
zdgert werden wirde, denn die Sperrpause musste in diesem Fall neu bei der DB
InfraGo angemeldet werden. Eine solche Anmeldung muss dabei, ausweislich der
zustandigen DB InfraGo AG, in der Regel drei bis fiinf Jahre vor Baubeginn erfolgen.
Bei einer Nichteinhaltung der Sperrpause wére eine Fertigstellung zum geplanten

Zeitpunkt deshalb ausgeschlossen.

Eine verzégerungsfreie termingerechte Baudurchfiihrung ist aber auch eine wesent-
liche Voraussetzung zur Einhaltung der kalkulierten Kosten. Weshalb die Antrag-
stellerin auch mit dem Verweis auf eine mogliche Kostensteigerung fur den Fall ei-
ner Verzdgerung der Planumsetzung zu lUberzeugen vermag. Es ist aufgrund allge-
meingultiger, nicht weiter beweisbedurftiger Erfahrungssatze leicht nachvollzieh-
bar, dass Bauvorhaben sich gegeniber den veranschlagten Kosten umso mehr ver-
teuern, je langer sich die Bauausfiuhrung hinauszdgert. Die Vorhabentragerin hat zu-
dem Zuwendungen fur den Bau der Geh- und Radwegunterfihrung beantragt, wel-
che auf einen Hchstbetrag beschrankt sind. Verzégert sich die Bauausfihrung, ins-
besondere durch die Einlegung von Rechtsmitteln durch Dritte, erhdéht sich der An-
teil der Gemeinde an den zu leistenden Baukosten deutlich. Daher spricht auch das
offentliche Interesse an einer sparsamen Mittelverwendung der 6ffentlichen Hand

fur die beantragte Anordnung des Sofortvollzuges.

Das durch die dargestellten Punkte belegte dffentliche Interesse der Allgemeinheit
Ubersteigen auch das Aufschubinteresse von potentiellen Rechtsbehelfsfihrern.
Die Planfeststellungsbehdérde verkennt dabei nicht, dass mit der sofortigen Vollzie-
hung zwangslaufig (mittelbare) Eingriffe in Rechte Dritter verbunden sind. Im Ergeb-
nis kann das Aussetzungsinteresse bis zum rechtskraftigen Abschluss eines etwai-

gen verwaltungsgerichtlichen Verfahrens das offentliche Interesse an einer
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sofortigen Realisierung des Planvorhabens nicht Gberwiegen, denn das Risiko, dass
den Klagern gegen den Planfeststellungsbeschluss ein moglicher Erfolg ihrer Kla-
gen durch Schaffung vollendeter Tatsachen genommen wird, ist aufgrund der Tat-
sache, dass zunachst die Vorbereitung des Baufelds im Mittelpunkt steht, als nicht
zu hoch einzustufen. Ebenso sind die Auswirkungen des Vorhabens auf einzelne
Private nicht zu hoch zu bewerten, weil nur wenige Flachen, die nicht im Eigentum
der Vorhabentrager stehen, in Anspruch genommen werden missen. Es ergeben
sich vielmehr insbesondere mittelbare Beeintrachtigungen fir die Anwohner durch
das Vorhaben, die aber vielfach nicht die Schwelle der Unzumutbarkeit Gbersteigen.
Da die Planfeststellungsbehérde im Rahmen der Interessenabwégung samtliche
Einwendungen und Stellungnahmen geprift und abgewogen hat und ihnen, soweit
es geboten und erforderlich war, durch die in diesem Beschluss festgesetzten Ne-
benbestimmungen Rechnung getragen hat, Gberwiegt schlussendlich das 6ffentli-
che Interesse an einer zeitnahen Realisierung des Bauvorhabens und somit der An-
ordnung der sofortigen Vollziehung des Planfeststellungbeschlusses gegeniber
dem Interesse der méglicherweise belasteten Beteiligten, bis zu einer abschlieBen-

den gerichtlichen Klarung verschont zu bleiben.

VIl. Begriindung der Kostenentscheidung

Eine Gebuhrenfestsetzung erfolgt vorliegend nicht, da die Antragstellerin von der

Entrichtung einer Gebuhr befreit ist, vgl. § 10 Abs. 2 LGebG.

Die Beteiligten haben die durch ihre Teilnahme an dem Anhérungsverfahren ent-
standenen Kosten, einschlieBlich der Aufwendungen fir etwaige von ihnen beauf-
tragte Rechtsanwalte und Sachverstandige, selbst zu tragen. Beim Anhdérungsver-
fahren handelt es sich um ein Verwaltungsverfahren, nicht um ein Vorverfahren im

Sinne der §8 68 ff. VwWGO. Eine Kostenerstattung ist deshalb nicht méglich.
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Planfeststellungsbeschluss fur die Geh- und Radwegunterfiihrung in Dettingen unter Teck

C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Zu-
stellung beim Verwaltungsgericht Stuttgart, Postfach 10 50 52, 70044 Stuttgart

Klage erhoben werden.
Hinweise:

Jeder Beteiligte erhalt auf schriftlichen Antrag Auskunft dariber, welcher Teil der
Begriindung sich auf sein Vorbringen oder das Vorbringen eines anderen Beteiligten
bezieht sowie Giber Namen, Anschrift und betroffene Grundstlicke von in diesem Be-
schluss anonymisierten Betroffenen, soweit die Kenntnis dieser Daten zur Geltend-

machung seiner rechtlichen Interessen erforderlich ist.

Stuttgart, den 21.07.2026
Colmi

Regierungsprasidium Stuttgart
Az.: RPS24-390-511
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