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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm

Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.3b

Untersuchungen als Teil der Antragsunterlagen im PFA 1.3b
« Unterlage 16.1 ,Erlauterungsbericht Schallschutz - Betriebsphase" mit Lageplanen

« Unterlage 16.2 "Erlauterungsbericht zur Verhaltnismaigkeitsprufung von aktiven
SchallschutzmalRnahmen"

« Unterlage 16.3 "Erlauterungsbericht Gesamtlarmbetrachtung" mit Lageplanen
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Grundlagen

Rechtsgrundlagen

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
« Far Stralden und Schienenwege gelten § 41 - § 43 des vierten Teils dieses Gesetzes

* Danach ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisenbahnen sicherzustellen, dass keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche erfolgen, die nach dem Stand der
Technik mit verhaltnismaligen Malinahmen vermeidbar sind

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

« Geltungsbereich: Neubau oder wesentliche Anderungen von Verkehrswegen
- Definition der ,wesentlichen Anderung*
* Festlegung der Immissionsgrenzwerte

» Bewertung anhand des Beurteilungspegels auf Grundlage von Berechnungen
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Grundlagen

Beurteilungspegel
« Kennzeichnung der Schalleinwirkung wahrend des Beurteilungszeitraumes
» Beurteilungszeitraum ,Tag”“ (6 bis 22 Uhr)/,Nacht” (22 bis 6 Uhr)

« Basis: Mittelungspegel - einschlieldlich Zu- oder Abschlage fur weitere Einflussgrofien

. Stralle
Mittelungspegel %
* Verkehrsgerausche schwanken in &
Lautstarke und Frequenzbereich 70 ) s =
) . ) 57WMWWW
« Starke und Dauer des Einzelgerausches 60 VA
werden berucksichtigt 50
40 dB(A)
Durch die energetische Mittelung
gehen Pegelspitzen entsprechend
ihrer Intensitat ein. :
. i Schiene
Ldrmspitzen |— \
80 ; - > < > €
Ldrmpausen |
P ' \ i -‘
RICHTIG: 67 .
energetische Mittelung & \
FALSCH: 50 \ ‘ k
arithmetische Mittelung (48) \ femndh

40 dB(A)
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Grundlagen
Immissionsgrenzwerte gemaR § 2 (1) der 16. BImSchV
- gelten nur bei Neubau oder wesentlicher Anderung
« werden auf die wie zuvor definierten Beurteilungspegel angewendet

Zeile Anlagen und Gebiete Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Tag Nacht
(6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
Krankenhauser
1 Schulen 57 47
Kurheime
Altenheime
Reine Wohngebiete
2 | Aligemeine Wohngebiete 59 49

Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete

3 Dorfgebiete 64 54
Mischgebiete
4 Gewerbegebiete 69 59
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Grundlagen
Wann gilt die 16. BImSchV?
« Beim Neubau von Stra’en und Schienenwegen
- Bei einer ,wesentlichen Anderung® — diese wird in der 16. BImSchV definiert

Eine wesentliche Anderung setzt voraus, dass ein ,erheblicher baulicher Eingriff
und eine nach der Verordnung ,relevante Erhohung” der Beurteilungspegel erfolgt.

= eine relevante Erhohung ist folgendermal3en definiert

a) bei einer Erhbhung des Beurteilungspegels
um mindestens (aufgerundet) 3 dB(A)

oder

b) oberhalb von 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts: bei jeder Erh6hung
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Grundlagen
Das Berechnungsverfahren fur die Beurteilungspegel ist mit der 16. BImSchV festgelegt

+ ,Schall 03" basierend auf der internationalen Norm DIN ISO 9613-2:1999-10 ,Akustik - Dampfung des
Schalls bei der Ausbreitung im Freien®

+ ,Schall 03" berucksichtigt:

— Rollgerausche, aerodynamische Gerausche, Aggregatsgerausche und Antriebsgerausche
entsprechend der Art der Fahrzeugeinheit

— unterschiedliche Schallabstrahlung der Schienen oder Reflexionen an der Fahrbahn
entsprechend der Fahrbahnart

— Pegelkorrekturen fur die Schallemissionen des Bruckenuberbaus entsprechend der Bruckenart

— Pegelkorrekturen fur ton-, impuls- oder informationshaltige Gerausche, wie beispielsweise
Quietschgerausche bei engen Kurvenradien
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Grundlagen
Die konkreten Berechnungen fiir das Projektgebiet erfolgen auf Grundlage von

Digitalen Flurkarten, digitales Gelandemodell

Digitale Planungsdaten

Luft- bzw. Satellitenbilder des Untersuchungsbereiches

Bebauungs- und Flachennutzungsplane der Stadte Leinfelden-Echterdingen und Stuttgart
Mehrere Ortsbesichtigungen

Zugzahlen (differenziert nach Zuggattungen fur den Prognosehorizont 2030)

Strecke 4861 zwischen Rohrer Kurve und Flughafen (beide Richtungen)
Zuggattung 6-22 Uhr 22-6 Uhr Zuglange (m)
FV (ETR 610) 15 1 187
RV (Talent 2 **) 64 0 144
RV (Talent 2 **) 0 14 72
S-Bahn (430) 76 32 140
S-Bahn (430) 52 0 210
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen fur die Schiene

Bereich Rohrer Kurve
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen fur die Schiene

Bereich Rohrer Kurve
Aus dem Neubau der Verbindungskurve allein sind die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

Anderungen/bauliche Eingriffe

« Priifung auf wesentliche Anderung fiir alle Schienenabschnitte in diesem Bereich (einschlieRlich der
neuen Verbindungskurve)

* Immissionsorte in Rohr, Durrlewang und im westlichen Teil von Oberaichen
- Keine wesentliche Anderung bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte

» Daher kein Anspruch auf SchutzmalRnahmen
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen fur die Schiene
Bereich Rohrer Kurve

Legende

Gebéude mit Geb.-Nr
Wohngebiet

Misch- und Darfgebiet

Sondsrgebict: Schule, Semeinde, Alerheim

Gewerbegebiet

o@@ooE

WWannen im Aubenbereich

Planung {nachrichtlich)

S &

Sehallschutzwand

e

1]

Schienenstegabschimmung (SSA]
Unterschattermatte:
“"Besonders [berwachtes Gleis” (BIG)
————  Schisnenschmiereinrichtung
Linien gleichen Beurteilungspegels nachls
in Hahe 2 Obergeschoft
e 49.0BUA) Planfal mit Schalischutz
. 49dB(A) Prognose Nulial

54 dB(A) Plantall mit Schallschutz

54 dB{A) Pragnase Nullfall

56 dB(A) Plantall mit Schallschutz

56 dB(A) Pragnase Mulfall
Grundlage:  ATKIS - ALK

Landgsam fir Govinformation und Landentwicklung
Baden-Yulirttamberg (vvse gl ol de). Az: 02784557

N Oberaichen

aus Unterlage 16.1.2.8
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung fur die Schiene
Bereih Bestandsstrecke 4861

Diirrlewang L\/\/

Steckfeld

Hohenheim

Neuer Berghautunnel
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X X Tunnel
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PFA = Planfeststellungsabschnitt
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung fur die Schiene
Bereich Bestandsstrecke 4861

+ Bauliche Anpassungen an der Strecke 4861 zwischen Oberaichen und dem Bahnhof Flughafen
werden als erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchG gewertet

- Daher: Priifung auf wesentliche Anderung nach 16. BImSchV

* Infolge der kapazitatserhohenden Malinahmen kommt es in der Prognose zu einer Verkehrszunahme
gegenuber dem Prognose-Nullfall

- Ergebnis: Pegelzunahme um mehr als 2,1 dB(A) = wesentliche Anderung
« Immissionsgrenzwerte sind an 80 Gebauden am Tag und an 158 Gebauden nachts Uberschritten

« Daher mussen SchallschutzmalRinahmen geplant werden
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm

Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung fur die Schiene

Bereich Bestandsstrecke 4861 Sy
L

aus Unterlage 16.1.2.8
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung fur die Schiene
Bereich Bestandsstrecke 4861

» Kosten fur aktive SchallschutzmalRnahmen durfen nicht ,aufler Verhaltnis zum Schutzzweck” stehen
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)

» Daher Verhaltnismafigkeitsprifung von aktiven Schallschutzmalinahmen (Unterlage 16.2)
* Im Ergebnis sind folgende Mallhahmen umzusetzen:

— ,Besonders Uberwachtes Gleis“ auf 3.200 m Gleislange

— Schienenstegabschirmungen auf ca. 3.600 m Gleislange

— Schienenschmiereinrichtungen in engen Kurven

— Unterschottermatten auf drei Bruckenbauwerken

— Schallschutzwande mit Hohen bis zu 4,0 m Uber Schienenoberkante

* An 33 Gebauden sind die Immissionsgrenzwerte nicht in allen Geschossen eingehalten. Hier besteht
Anspruch auf passive Schallschutzmaldhahmen dem Grunde nach (meistens Schallschutzfenster
und/oder Schalldammlufter)
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Gesamtlarm — Grundlagen und Ergebnisse
Unterlage 16.3

Ziel der Untersuchung
« Uberprifung, ob die baulichen Anderungen eine kritische Gesamtlarmbelastung hervorrufen

Kriterien
« Malistab sind Summenpegel > 70 dB(A) am Tag bzw. > 60 dB(A) nachts

* Gleichzeitig mussen die Beurteilungspegel infolge des Vorhabens erhoht werden und zwar mehr als
nur vernachlassigbar

Umfang der Betrachtung
+ Die Pegel aus Schienenverkehr und der Stralenverkehr werden aufsummiert

« Der Fluglarm kann nicht in gleicher Weise addiert werden (hierzu folgt noch eine Darstellung der
Betrachtung)



Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.3b B OBERMEYER e o
E OBERMEYER , L SPIEKERMANN

Infrastruktur muiller + hereth BERATENDE INGENIEURE

1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Gesamtlarm — Grundlagen und Ergebnisse

Bereich Rohrer Kurve

« Durch die geadnderten Zugverkehre in diesem Bereich resultieren geringe Anderungen der
Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr

+ Keine kritische Gesamtlarmbelastung — siehe Differenzkarte (nachts)

Farbskala fiir Differenzpegel in dB

Diferenzpegeldarstellung in Héhe des 2.0G
Differenzpegellinien in 1 dB -Abstufung

-10<=
-8<=
-B<=
A<=

2<= <0

2<= <4

4 '. S
f- -
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Gesamtlarm — Grundlagen und Ergebnisse

Bereich Bestandsstrecke 4861 (zwischen Rohrer Kurve und Flughafentunnel)

« Hinzukommende Personennah- und Fernverkehrszige auf der Bestandsstrecke 4861 bewirken
hohere Pegel

« Die umfangreichen geplanten Schallschutzmal3nahmen bewirken Pegelminderungen

Bereich Oberaichen
* Wegen der Schallschutzmallnahmen keine Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen
* Durch die Immissionen aus der A 8 und der Bestandsstrecke an mehreren Gebauden

Beurteilungspegel von mehr als 60 dB (A) nachts, aber keine relevanten Pegelzunahmen
Bereich Leinfelden

* Verkehrslarmimmissionen tUber 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht allenfalls entlang der
L 1192 (Echterdinger Stralde)

» Keine relevante Zunahme aufgrund des Vorhabens

Bereich Echterdingen

* Verkehrslarmimmissionen tUber 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht allenfalls entlang der
B 27, der L 1208A sowie der L 1192 (Plieninger Strale)

* Keine relevante Zunahme aufgrund des Vorhabens, weil der Stral3enlarm bei Weitem dominiert
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Gesamtlarm — Grundlagen und Ergebnisse
Bereich Bestandsstrecke 4861

Differenzkarte Gesamtlarm nachts

Legende

Leinfelden
) Berechnungspunkt
(] Wohngebist
Eﬂ-h terdi nger‘l' & ‘Sondergebiet: Altenheim, Gemeinde, Schule
5] Gewertegeniet
” ] Misch- und Dorfgebist
@ AuBienbersich, beurteift wie Mischgebist

Planung (nachrichtlich)

Farbskala fir Differenzpegel in dB
Diferenzpegekiarsteung in Héhe des 2.0G
Differenzpagellinien in 1 dB -Abstufung
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bbb B
P =
FEWE R ST
I

AA A p oA op g
ook d b



Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.3b B OBERMEYER o 2
B OBERMEYER  *\ [ — SPIEKERMANN

Infrastruktur mdller shereth 7] perATENDE INGENIEURE
1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Gesamtlarm — Grundlagen und Ergebnisse
Gegenuberstellung Flug- und Landverkehrslarm

» Das Projektgebiet liegt im weiteren Einflussbereich des Flughafens Stuttgart

* Fluglarm und Verkehrslarm (Strale/Schiene) werden nach unterschiedlichen Verfahren berechnet
und bewertet

» Eine Pegeladdition der unterschiedlichen Gerauscharten ist nicht sachgerecht
+ Es existieren amtliche Larmkarten fur den Flughafen mit den Larmschutzbereichen
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm
Gesamtlarm — Grundlagen und Ergebnisse

Gegeniiberstellung Flug- und Landverkehrslarm

« Siedlungsflachen im PFA 1.3b im Einflussbereich der untersuchten Bahnstrecken, die gleichzeitig in
den Larmschutzbereich des Flughafens fallen, nur am suddstlichen Rand von Echterdingen, deutlich
sudlich der Bestandsstrecke 4861

 Hier sind die Pegel aus dem Schienenverkehrslarm mit ca. 29 dB(A) am Tag und 26 dB(A) in der
Nacht vernachlassigbar gering

Fazit:

Dort, wo in Siedlungsbereichen ggf. ein Gesamtlarmproblem aus Stralde und Fluglarm besteht, tragt die
Bahnstrecke nur in untergeordnetem Mal3e bei.
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2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Grundlagen

Untersuchungen als Teil der Antragsunterlagen im PFA 1.3b

- Unterlage 17.1 ,Erlauterungsbericht Erschitterungen - Betriebsphase" mit Ubersichtslageplanen 17.1.1
und 17.1.2
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2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb

Grundlagen
Erschiitterungen aus Schienenverkehr (schematische Darstellung)
Primdr -
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Stuttgart 21, Planfeststellungsabschnitt 1.3b

2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Grundlagen
Grundlagen fiir die Beurteilung von Erschitterungen

+ Es existieren keine gesetzlichen Grenzwerte und Berechnungsverfahren zur Beurteilung von
Erschitterungsimmissionen

« FUr die Beurteilung von fuhlbaren Erschutterungen ebenso wie fur ggf. erforderliche Messungen ist
die DIN 4150, Teil 2 eine allgemein anerkannte Grundlage

* In der DIN 4150, Teil 2 ist ein Konzept zur Beurteilung anhand von Anhaltswerten, bezogen auf die
,bewertete Schwingschnelle - KB-Werte“, dargestellt
Fir die Bewertung ist zwischen dem Neubau von Bahnstrecken und Anderungen bestehender
Anlagen zu unterscheiden.

« Bei Neubaustrecken werden die Regelungen der DIN 4150-2 unmittelbar angewendet

« Bei Umbaumalnahmen bzw. bei der Erweiterung vorhandener Bahnanlagen gilt, dass die
Vorbelastung hinzunehmen ist

 Erst eine spurbare Erhdhung fuhrt zu Schutzansprichen (eine Erhdhung der KB-Werte ist erst ab
25% als relevant anzusehen)
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2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Grundlagen

Beurteilung des sekundaren Luftschalls

Auch fur den sekundaren Luftschall existieren keine Grenzwerte!
» Beurteilung nach Richtwerten, die aus der 24. BImSchV abgeleitet werden
« Bei Neubau von Bahnanlagen werden diese unmittelbar angewendet

 Bei einer Vorbelastung gilt in Analogie zu den Erschutterungen: erst eine erhebliche Erh6hung
(mehr als 2,1 dB(A)) fuhrt zu Schutzanspriuchen
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2. Erschitterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Ergebnisse der Erschutterungsuntersuchungen

Bereich Rohrer Kurve
Rohrer Kurve

» Keine Erhéhung der Immissionen gegenuber der Vorbelastung

* Die Kriterien fur den sekundaren Luftschall sind eingehalten

Stuttgart Rohr/Durrlewang
Bereich Schwarzbachstrafe

« Zunahme am Tag > 25 %

* Einwirkungsbereich ca. 35 m
vom Gleis

* Grund: Verkehrszunahme und
neue Weiche

* Daher: Einbau von besohlten
Schwellen
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2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Ergebnisse der Erschutterungsuntersuchungen

Bereich Bestandsstrecke 4861
Durchgefiihrte Messungen und verwendete Messergebnisse

- Messtechnische Untersuchung in Leinfelden-Echterdingen in 11 reprasentativen Gebauden entlang
der Strecke (Immission und Gebaude-Ubertragung)

- Dadurch auch Messung der Emissionen aus dem bestehenden S-Bahn-Betrieb
- Messdaten (Emission) fur ICE und RE aus vergleichbaren Strecken

- Messung der Ausbreitung (entfernungsbedingt)

Bei der Immissionsprognose wurde zweischichtig vorgegangen
- Ermittlung eines ,Einwirkungsbereichs® = Betroffenheitskorridor
- Entspricht einer ,worst-case“-Betrachtung

- Aulerhalb dieses Korridors ist davon auszugehen, dass die beschriebenen Beurteilungskriterien fur
eine Ausbaustrecke eingehalten werden — fur Gebaude innerhalb werden SchutzmalRnahmen gepruft

- Zusatzlich individuelle Prognosen fur die 11 messtechnisch erfassten Gebaude

- Hier wird anhand der Messergebnisse der ermittelten Ubertragungsfunktionen und der zu
erwartenden Zugbelastung die Immission und die Veranderung gegenuber der Vorbelastung ermittelt
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2.Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Ergebnisse der Erschutterungsuntersuchungen

Bereich Bestandsstrecke 4861
Ermittlung der Einwirkungsbereiche = Betroffenheitskorridore

Oberaichen
Fal
- Ergebnis der Berechnungen: i
. . . . . N\ 4
Einwirkungsbereich beiderseits der ,@ A
Strecke bis zu den ersten Hausern AN .,/’,/
\ -~ *
Ay T
N
- Aulerhalb dieses Korridors sind #5G
N

keine Konflikte zu erwarten

- Besohlte Schwellen als
Schutzmallinahme

aus Unterlage 17.1.1
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2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Ergebnisse der Erschutterungsuntersuchungen
Bereich Bestandsstrecke 4861

- PFA 1.3
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Ermittlung der Einwirkungsbereiche = Betroffenheitskorridore

Leinfelden

- Im Bereich Rohrer Stral3e liegen bereits Unterschottermatten - hier keine Betroffenheiten

- Ostlich der Stuttgarter Stral3e: Einwirkungsbereich sudlich der Bahn bis zu den Wohnhausern

besohlte Schwellen als Schutzmallnahme

aus Unterlage 17.1.1
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2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Ergebnisse der Erschutterungsuntersuchungen

Bereich Bestandsstrecke 4861
Ermittlung der Einwirkungsbereiche = Betroffenheitskorridore

Echterdingen
« Im Tunnel liegen bereits Unterschottermatten
- hier keine Betroffenheiten

aus Unterlage 17.1.2
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2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Ergebnisse der Erschutterungsuntersuchungen

Bereich Bestandsstrecke 4861

Ermittlung der Einwirkungsbereiche = Betroffenheitskorridore

Station 3. Gleis am Flughafen

- Am dortigen Hotel ist mit Uberschreitungen der Beurteilungskriterien zu rechnen
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2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Ergebnisse der Erschutterungsuntersuchungen

Bereich Bestandsstrecke 4861

Individuelle Prognosen fur die messtechnisch erfassten Gebaude

- Aufgrund der individuellen Messungen genauere Prognosen fur ausgewahlte Gebaude
- Es ist mit einer Erhohung der Erschutterungsimmissionen (auch uber 25%) zu rechnen
- Die Immissionen liegen im spurbaren Bereich (d.h. KB-Werte > 0,1)

- Aber: Die Beurteilungskriterien der DIN 4150 werden auch kunftig eingehalten; auf die Erhdhung
kommt es daher nicht an.

« Auch die Kriterien fur sekundaren Luftschall werden an allen untersuchten Gebauden eingehalten
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2. Erschutterungstechnische Untersuchung zum Betrieb
Ergebnisse der Erschutterungsuntersuchungen

ErschutterungsmafRnahmen

Dort, wo der ,Einwirkungsbereich® die Hauser beruhrt, werden ,besohlte Schwellen® zur

Schwingungsminderung eingebaut, im Tunnel kann eine Unterschottermatte eingesetzt werden.

Folgende Malinahmen sind geplant:

Bezeichnung Strecken Nr. Ba‘r:(r)il-]km Bar?riis-km L'a'[l;]gie*
Besohlte Schwellen | 4860 Boblingen — Vaihingen, 1 Gleis 17,100 17,300 200
Besohlte Schwellen | 4860 Vaihingen - Boblingen, 2 Gleise | 18,196** | 18,320** 140
Besohlte Schwellen | 4861 Rohrer Kurve — Flughafen 18,565 18,865 300
Besohlte Schwellen | 4861 Rohrer Kurve - Flughafen 20.100 21.300 | 1.200
Unterschottermatten | Bereich der Station 3. Gleis 2,045 2,245 200

Unter Berucksichtigung dieser Mallnahmen ist mit Einhaltung der Beurteilungskriterien zu rechnen.

L _ SPIEKERMANN
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1. Schalltechnische Untersuchungen zum Betriebslarm

» Grundlagen
» Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchungen fur die Schiene

* Gesamtlarm — Grundlagen und Ergebnisse
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3. Baubedingte Immissionen
Baularm

Untersuchungen als Teil der Antragsunterlagen im PFA 1.3b

* Unterlage 16.4 ,Schalltechnische Untersuchung - Baubetrieb"

] 37

26.04.2021
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3. Baubedingte Immissionen
Baularm

Ziele der Untersuchung
* Prognose, der zu erwartenden Immissionen, soweit das bereits moglich ist
* Beurteilung der Immissionen

* Wenn noétig, Bestimmung von Minderungsmal3nahmen

. . 38 26.04.2021
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3. Baubedingte Immissionen
Baularm

Rechtsgrundlagen
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Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen

(AVV Baularm) von 1970
AVV Baularm geht von Messungen aus

AVV Baularm definiert Richtwerte

Betriebe sowie flur Aufsichts- und

Bereitschaftspersonal untergebracht sind (GEa)

Immissionsri
cht-werte in
Nutzung dB(A)
Nach
Tag t
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten (KKb) | 45 35
Gebiete in denen ausschliellich Wohnungen 50 35
untergebracht sind (Wau)
Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen 55 40
untergebracht sind (Wvo)
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch 60 45
vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (MI)
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen 65 50
untergebracht sind (GEv)
Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen flir Inhaber und Leiter der 20

Die Rechtsprechung der letzten Jahre gibt weitere Hinweise, z.B. zur Berucksichtigung

der Vorbelastung
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3. Baubedingte Immissionen
Baularm

Als wesentliche BaumaBnahmen wurden betrachtet
« Aufweitung der Gleise (Oberbau), Kabelbau und Randwegverbreitung
« Anpassung der Kappen EU MarkomannenstralRe und EU Max-Lang-StralRe
« Baumalnahmen im Umfeld Rohrer Kurve/Berghautunnel
* Neubau Station 3. Gleis im Flughafenbereich
» Flughafenkurve nordlich der BAB 8

« Bodenlager Oberaichen: siehe gesonderte Prasentation

Grundlagen fur die Berechnungen sind Bauablaufplane und Annahmen uber die von den Maschinen
und Geraten abgestrahlten Schallleistungspegel.
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3. Baubedingte Immissionen
Baularm
Ergebnisse

Uberschreitungen der Richtwerte lassen sich nicht tGberall vollstédndig vermeiden
Insbesondere, wenn Nachtarbeit notig wird, kommt es zu Uberschreitungen
Haufig sind die Beurteilungspegel geringer als die Vorbelastung
Die lauten Bauphasen sind zumeist kurz
Schutzmalnahmen

— Vermeidung von Nachtarbeit (soweit moglich)

— Einsatz larmarmer Gerate

— z.T. Verringerung der Einsatzzeiten lauter Gerate
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3. Baubedingte Immissionen
Baubedingte Erschutterungen
Grundlagen

» Beurteilung nach DIN 4150, Teil 2 (bezogen auf Menschen) und Teil 3 (bezogen auf Gebaude)
* Relevant insbesondere fur
— Abbrucharbeiten
— Rammarbeiten (Spundwande)
— Verdichtungsarbeiten
 Erschutterungsintensive Arbeiten kommen vor allem beim Bau der Station im Flughafenbereich vor

« Im Einzelfall kommen Uberwachungsmessungen und darauf basierende Riickmeldung an den
Baubetrieb in Betracht
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.

Dr. rer. nat. Wolfgang Herrmann
Institut fir Umweltschutz und Bauphysik

L= OBERMEYER
Infrastruktur GmbH & Co. KG
Hansastralle 40

80686 Munchen

Tel.: +49 89 57 99 - 650

Fax: +49 89 57 99 - 666
Wolfgang.Herrmann@opb.de
www.opb.de



