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Umsteigefreie Verbindungen im Regionalverkehr zum Flughafen Stuttgart
(Angebotskonzeption 2020 aus dem Jahr 2010, vereinfachte Darstellung)
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Die Gaubahn wird kiinftig iiber Flughafen und [DB
Messe gefiihrt
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Zusitzlicher Halt an Flughafen und Messe - [DB
dennoch unverianderte Reisezeiten
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[DB

Bezugsfall mit Regionalhalt Vaihingen -
Reisezeiten iiber Panoramabahn verlangern sich
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An Flughafen und Messe entsteht eine neue DB
Verkehrsdrehscheibe

Verkehrsdrehscheibe Stuttgart Flughafen

(Darstellung mit geplanten MaRnahmen Dritter)
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Reisezeiten werden deutlich kiirzer [DB

Verkiirzung der Reisezeiten im Regionalverkehr zum Flughafen
(Vergleich der Angebotskonzeption 2020/Stresstest mit dem Fahrplan von 2011)
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Der absehbare verkehrliche Bedarf ist Grundlage  [pB]
der Planung

- Der Planfeststellung liegt der absehbare verkehrliche Bedarf fiir 2030 zu Grunde:
— S-Bahn: abgestimmt mit dem Verband Region Stuttgart
— Regionalverkehr: abgestimmt mit dem Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg
— Fernverkehr und Gulterverkehr nach Prognose des Bundesverkehrswegeplans 2030
- Das erwartete Mengengerist kann mit der Antragstrasse nachweislich bedient werden

~ Ein weiterer verkehrlicher Bedarf ist nicht absehbar:

— 15-Minuten-Takt der S-Bahn bis Bernhausen (- Neuhausen) fiihrt zwischen Rohr und
Flughafen nicht zu einer Angebotsmehrung

— Weiterfiihrende Uberlegungen, beispielsweise ein 10-Minuten-Takt, sind ohne
konkrete Umsetzungsabsicht

— Angestrebte Verdoppelung des 6ffentlichen Verkehrs fuhrt aufgrund der attraktiven
Fahrzeiten im Fern- und Regionalverkehr zwischen Hauptbahnhof und Flughafen
nicht zu einer Ausweitung des S-Bahn-Angebots zwischen Rohr und Flughafen

— Der Deutschlandtakt sieht neben héheren Zugzahlen auch eine alternative
Infrastrukturlosung fiir den Fern- und Regionalverkehr vor (Gaubahntunnel)
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Bezugsfall Vaihingen - Kopfbahnhof; [DB
Planfall Flughafen/Messe - Durchgangsbahnhof
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Mehr als 5.000 zusitzliche OV-Fahrten pro Tagbei (DB
Flihrung der Gaubahn tiber Flughafen und Messe
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Abbildung: Vergleichende Querschnittsbelastung mit Realisierung der Antragstrasse im Vergleich zu einer Weiterfiihrung zum Kopfbahnhof.
Gutachten der Intraplan Consult und der VWI GmbH im Auftrag der DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH.

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH | I.GV(T) | Dr. Florian Bitzer | 28.04.2021 14



Inhaltsverzeichnis

4, Leistungsfahigkeit

DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH | I.GV(T) | Dr. Florian Bitzer | 28.04.2021

15



Strecke zwischen Rohr und Flughafen hat
erhebliche Kapazitatsreserven

Belegung des siidlichen Gleises der Filderstrecke im Fahrplan 2012
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Streckenabschnitte = planmiRiger Fahrtverlauf S-Bahn
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Fern- und Regionalverkehr nutzen vorhandene
Filderbahn gemeinsam mit der S-Bahn
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Betriebssimulation (EBWU) weist einen stabilen [DB
Betrieb nach

— Die Antragstrasse wurde einer EBWU PfA 1.3b
Betriebssimulation durch das Aachen, 08. Marz 2019
Ingenieurburo VIA-Con unterzogen

— Die Betriebsqualitat aller Linien liegt im Simulationsergebnisse PfA 1.3b
PFA 1.3b im wirtschaftlich optimalen Eike Hennig, Dr. Thorsten Biiker

Bereich (oder sogar besser)

VIA Consulting & Development GmbH
D Roémerstr. 50
52064 Aachen * Germany

Consulting & Development  info@via-con.de « www.via-con.de

Abbildung: Deckblatt des Berichts
(https://www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de/uploads/tx_smediamediathek/20190308-PFA_1_3b-Simulationsergebnisse_01.pdf)
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Der 15-Minuten-S-Bahn-Takt wirkt sich nicht auf die [pp]
Antragslosung aus

— Zwischen Stuttgart-Vaihingen und Flughafen war bislang ein 10/20-Minuten-Takt der
Linien S2 und S3 geplant und entsprechend im Planfeststellungsverfahren
berticksichtigt. Zwischen Stuttgart-Vaihingen und Flughafen fahren heute vier Ziige pro
Stunde und Richtung, zwischen Flughafen und Filderstadt zwei.

— Am 10. Februar 2021 beschloss der VRS-Verkehrsausschuss, Filderstadt bereits ab
Dezember 2021 im 15-Minuten-Takt anzubinden.

— Dazu wird die S2 zukilnftig (Mo.-Fr. von 6:00 bis 20:30 Uhr) im Viertelstundentakt
zwischen Vaihingen und Filderstadt fahren. Die S3 beginnt bzw. endet dafir in
Stuttgart-Vaihingen.

— Zwischen Vaihingen und Flughafen bleiben Zahl, Lange sowie Tag-Nacht-Verteilung der
Zuge unverandert. Es ergeben sich somit keine relevanten Wirkungen fur das
Planfeststellungsverfahren.
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Der Digitale Knoten Stuttgart schafft zusatzliche

Reserven fiir die Betriebsqualitat

— Bis 2030 wird der GroRraum Stuttgart
schrittweise mit Digitaler Leit- und
Sicherungstechnik (u. a. ETCS)
ausgerustet (Abbildung).

— Auch samtliche in diesem Bereich
fahrenden Ziige erhalten die neue
Technik.

— Damit kénnen Zige wesentlich dichter
aufeinander folgen, vorausschauend
gefuhrt werden und abschnittsweise
schneller fahren.

— In der EBWU sind diese Effekte noch
nicht berlicksichtigt. Sie unterschatzt
damit die tatsachliche Kapazitat und
Betriebsqualitat erheblich.
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Station 3. Gleis gewahrleistet einen sicheren [DB
Bahnbetrieb

— Der Fern- und Regionalverkehr der Gaubahn wird in beiden Richtungen planmalig
uber das 3. Gleis geflihrt.

— In der EBWU wurde eine wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat mit konventioneller
Leit- und Sicherungstechnik nachgewiesen.

— Die Befahrung eines Bahnhofsgleises in beiden Richtungen ist in vielen Bahnhéfen
Alltag - beispielsweise im heutigen Hauptbahnhof in Stuttgart.

— Die Leit- und Sicherungstechnik sichert den Betrieb sehr sicher ab, verhindert
beispielsweise unzulassigen Gegenverkehr.

Station 3. Gleis

S-Bahn-Station Flughafen/Messe
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Fazit [DB

— Verkehrsdrehscheibe Filder verknipft kiinftig Fernverkehr, Regionalverkehr, S-Bahn,
Stadtbahn, Auto, Fern-, Regional- und Nahverkehrsbusse und Flugverkehr

— Anschluss von Flughafen/Messe an Fern- und Regionalverkehr bringt mehr Verkehr
auf die Schiene

— Mehr als 5.000 zusatzliche tagliche Fahrten im 6ffentlichen Verkehr, mehr als
12.000 zusatzliche Fahrgaste auf der Verkehrsdrehscheibe

— Gaubahn-Anbindung von Flughafen/Messe ist ein wesentlicher Teil der
Verkehrsdrehscheibe Filder:

— Neuer Anschluss erméglicht neue Verbindungen und attraktive Reisezeiten
— Davon profitieren u. a. rund 250.000 Einwohner auf den Fildern

— Gaubahn-Anrainer kommen auf schnellstem Weg zum Stuttgarter Hauptbahnhof
und erreichen zudem Flughafen und Messe direkt

— Uber 65 Prozent Zustimmung fiir S21 entlang Giubahn bei Volksabstimmung

Die Verkehrsdrehscheibe Filder ist ein bedeutender Bestandteil der
Mobilitatswende im Siidwesten.
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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