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Durchschnittliche
Behinderungszeit

pro Lauf *:

< 1 Minute

< 3 Minuten
< 6 Minuten
< 10 Minuten
< 15 Minuten
> 15 Minuten

* Bezogen auf den
Simulationszeitraum
von 6 bis 12 Uhr.

RiL 405 gibt vor, dass
der Schwellwert von
einer Minute
infrastrukturbezogener
Behinderung pro
Stunde nach
Méglichkeit nicht
Uberschritten werden
soll.

Infrastrukturbezogene Behinderungen - fixe Gleisnutzung

$rrs

Auf dem Gleis 3 in Stuttgart Terminal gibt es bei fixer Gleisnutzung in Fahrtrichtung
Norden durchschnittlich 9,8 Minuten Behinderungszeit je Simulationslauf (> 1 min/h).

Ergebnisse EBEWU PFA 1.3b (fix)

Zugzahlen: ViaCon / PFA 1.3b, 1. Planénderung, Erlauterungsbericht vom 30.11.2018
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Die Ergebnisse der EBWU zeigen, dass die ,wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat® auch ohne eine
zusatzliche Weichenverbindung im Westkopf des Bahnhofs Flughafen Terminal erreicht werden kann.
Ein positiver Nutzen dieser méglichen Weichenverbindung ist aber besonders fiir den Falle einer
verspateten S-Bahn in Richtung Terminal und der Kreuzung durch den Regionalverkehr zu erwarten.

20 Simulationsergebnisse PfA 1.3b - 459-002 - Aachen - 08. Marz 2019
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fixe Gleisnutzung:
S-Bahnen
halten im Flughafenbhf ,Terminal®

Fern-/Regionalzlige
halten im Bahnhof ,3. Gleis”

< ® Punkte
= "wirtschaftlich optimaler" Qualitatsbereich
= ,Optimum® nach DB RiLi 405

= zul ty, = 0,0 min Verspéatungsaufbau

04.05.2021
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Ergebnisse EBWU PfA 1.3b (flex)

Durchschnittliche
Behinderungszeit

pro Lauf *:

<1 Minute

< 3 Minuten
< 6 Minuten
< 10 Minuten
< 15 Minuten
> 15 Minuten

* Bezogen auf den
Simulationszeitraum
von 6 bis 12 Uhr.

RiL 405 gibt vor, dass
der Schwellwert von
einer Minute
infrastrukturbezogener
Behinderung pro
Stunde nach
Méglichkeit nicht
Oberschritten werden
soll.

Infrastrukturbezogene Behinderungen - flexible Gleisnutzung
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Bei flexibler Gleisnutzung reduziert sich die maximale durchschnittliche
Behinderungszeit in Stuttgart Terminal auf 2,2 Minuten je Simulationslauf (< 1 min/h).

Die Ergebnisse der EBWU zeigen, dass die ,wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat* auch ohne eine
zusatzliche Weichenverbindung im Westkopf des Bahnhofs Flughafen Terminal erreicht werden kann.
Ein positiver Nutzen dieser méglichen Weichenverbindung ist aber besonders fiir den Falle einer
verspateten S-Bahn in Richtung Terminal und der Kreuzung durch den Regionalverkehr zu erwarten.

== VIA

Cansulting & Developrment

21 Simulafionsergebnisse PTA 1.3b - 458-002 - Aachen - 08. Marz 2019

D

flexible Gleisnutzung:
= S-Bahnen
halten im Flughafenbahnhof ,Terminal

= Fern-/Regionalzlige
halten in den Bahnhofen
3. Gleis”“ und , Terminal“

<@ Punkte

= "wirtschaftlich optimaler" Qualitatsbereich
,Optimum* nach DB RiLi 405

= zul ty, = 0,0 min Verspéatungsaufbau

04.05.2021
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Kor

Bietigheim-Bissingen

Marbach

Backnang

Verband Region Stuttgart
Anlage 1A zur Sitzungsvorlage 62/2020
Vgrk_e___t}g_sausschuss vom 17.06.2020

Zugrunde liegender Betriebszustand:
Stuttgart 21 ist fertiggestellt,
verkehrsvertraghch fixierte S-Bahn-
MaBnahmen sind umgesetzt.

Weil der Stadt

— Yon der 5-Bahn befahrene Strecke

Im Fern- und Regionalverkehr befahrene Strecke
[nur tellweise dargestellt)

e Anschlussstrecken

04.05.2021 4

Zuffenhausen

Bad Cannstatt

Waiblingen

Schorndorf

Plochingen
I

) Hauptbahnhof

) Vaihingen

Flughafen/Messe

Streck bsch mit voller Auslast

keln zusdtzlicher Verkehr méglich, sehr geringe

inder
Betriebsdurchfilhrung

anspruchsvelle

Kirchheim [Teck)
Wendlingen

Filderbahn

beriicksichtigte Belastung 7 Zige/h+Ri
von VRS beschlossene Belastung 24 Zlge/h+Ri

HCDeo

Vereinfachtes Schienennetz
in der Region Stuttgart

Kapazitat der Zulaufstrecken

Verband Region Stuttgart
Anlage 1 zur Sitzungsvorlage 062/2020
Verkehrsausschuss vom 17.06.2020, Seite 2

,Die Strecken des Netzes, das durch Ziige der S-Bahn
befahren wird, welche nach fachlicher Einschétzung
der Geschéftsstelle in diesem Betriebszustand einen
besonderen Kapazitdtsengpass darstellen, sind [...] mit
einer blauen Schattierung versehen. Diese Bewertung
ist so zu verstehen, dass eine derart gekennzeichnete
Strecke mit ihrem fahrplanméBigen Verkehrsangebot
als voll ausgelastet anzusehen ist. Zusétzliche ver-
taktete Verkehre sind grundsétzlich nicht mehr
realisierbar, auBBerdem ist die Betriebsflihrung vor dem
Hintergrund des erwiinschten Qualitdtsniveaus sehr
anspruchsvoll. Spielrdume fiir auch nur geringfigige
Fahrplandnderungen, etwa Verschiebungen um
wenige Minuten, sind nahezu ausgeschépft. Dariiber
hinaus ist auf solchen Streckenabschnitten nicht nur
der freien Strecke, sondern auch den Knotenbahn-
héfen besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Eisen-
bahnbetrieblich anspruchsvolle Knoten im Zuge der
jeweiligen Streckenabschnitte sind ebenso blau
markiert.”

© Hco solutions driven by knowledge



Arten der Leistungsfahigkeit o HCU DNeo

Hohnecker-Consult
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<— = mabBgebend flir Deutschland-Takt:
,vom Fahrplan zur Infrastruktur®




Bahnbetrieb

Zusammenhang Kosten, Ertriige, Leistung, Qualitdt

__ Fahrwegkapazitit |

405.0104A01

Bild2 Darstellung des Zusammenhangs Infrastruktur-

auslastung und Betriebsqualitét
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 Bahnbetrieb

Grundlagen

 KenngréBen und Qualitétsmafstabe

-—w
Fahrwegkapazitat |
405.0104
Seite 20 |
Premium- | wi . mangedhaft,
N mr;m;ihrii;:mh ristkobehaftet | nicht markt-
gualitat P gerecht
1.0 »>1.2..13
<05 | 19512 | (nochoften) | *'°
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QualititsmaBstihe der KenngroBe ,,auBerplanmiRige Wartezeit"

Betriebsqualitit m

mangelhaft

Austaswing unwirtschaftlich optimal sehr hoch zu hoch
Infrastruktur
Qualititsfaktor <0,5 0,5 bis 1,2 > 1,2 bis 1,5 >1,5
Nutzungsgrad 3 ca. 80 % > ca. 108 %
e bis ca. 108 % bis ca. 115 % SR

Stilllegung nur
erlaubt, wenn
Auslastung auch bei
Prognose << 80 % und
gleichzeitig die
Kapazitat nur um
< 10 % reduziert wird.

Richtlinien- und

Rechtsfolgen

Planungsziel fir Neu-,
Aus- und Umbau
ist die Nennleistung;
geringfugige Uber-
schreitung im Einzelfall
zulassig (§ 18 AEG).

Fir Neu-, Aus- u. Um-
bau nicht akzeptabel;
Planung muss
uberarbeitet werden;
Verbot kapazitits-
reduzierender
MaBnahmen aller Art.

Quelle: Zukunftsbiindnis Schiene — Arbeitsgruppe 2, Folie 9 (Abb. 11b)
und DB Netz AG | I.NMF 34| Folie 33 vom 07.11.2019

Folgerungen:

Die Betriebsqualitat nach RiLi 405 muss generationen-(= zukunfts-) fahig sein !

» d.h.: "wirtschaftlich optimaler,, Qualitatsbereich

04.05.2021 7

Uberlasteter
Schienenweg gemaR
Verwaltungsrichtlinie
EBA u, BNetzA auf
Basis §§ 55 ff. ERegG:;
MaRnahmen gemaR
PEK rasch umsetzen.

= ,Optimum*® nach DB RiLi 405 = zul t,, = 0,0 min Verspatungsaufbau

o

solutions driven by knowledge



QualitatsmaBstibe o N oo

(Quelle: DB Richtlinie 405.0104, Fahrwegkapazitat, S. 6 u. 21, giiltig ab 01.01.2008) -

« Verspatungsverkurzung
= kein Qualitdtsmafstab erforderlich

« Verspatungszuwachs (fiir Personenverkehr auf Mischbetriebsstrecken)

o Optimum zult,, =0,0 min
= mittlere Verspatung darf nicht ansteigen

= Verspatungsaufbau zulassig, wenn entsprechende Abbaumadglichkeiten in benachbarten Netzteilen
bestehen

o (noch akzeptabel) = Grenze zum mangelhaften Bereich

mittlerer Verspatungszuwachs zul ty, = 1,0 min
= Uber alle SPV-Zlge auf einer Folge von Netzelementen

mittlerer Verspatungszuwachs zul t,, = 0,5 min
= im Mittel Gber alle SPV-Zlge in Bahnhofskdpfen

04.05.2021 8 © Hco solutions driven by knowledge



Theoretisch mogliche + geplante ° 2N solutions

o0 .
Ziige in der Spitzenstunde/Richtung (Ziige/h+Ri) e ﬁ;';i?ezée

heute signaltechn. theor. mdégliche Zugfolge auf Filder-S-Bahn 300 sec £ 12 Zuge/h+Ri

heute signaltechn. theor. mdégliche Zugfolge auf S-Bahn-Stammstrecke
150 sec £ 24 Zige/h+Ri

geplante theor. mdgliche Zugfolge mit ETCS + DSD (Digitale Schiene Deutschland)

o bis 2025 136 sec £ 26,5 Zuge/h+Ri
o nach 2028 100 sec £ 36 Zuge/h+Ri
» Forderung (S-Bahnen 15 min-Takt + Ziige aus PFA 1.1 + Ziele) mind. 212 sec £ 17 Zige/h+Ri

Problem: Zugfolge muss fur ca. 16 h — ohne Erholungsphase —
mit zul t,, = 0,0 min Verspatungsaufbau garantiert sein !

04.05.2021 Corporate Think Tank Biiro fiir Spurgefiihrte Systeme & Offentliches Verkehrswesen



® 19 o0
Bedingung
Die Betriebsqualitat nach RiLi 405 muss zukunfts- (= generationen-) fahig sein !
» d.h.: "wirtschaftlich optimaler" Qualitatsbereich
= ,Optimum*“ nach DB RiLi 405 = zult,, = 0,0 min Verspatungsaufbau

Folgen

—» maBgebende Zugfolge-Zeitabschnitte
- Bahnhofsgleissperrzeit
speziell: Zeit zwischen Fahrzeug-Stillstand und Fahrzeug-Ingangsetzung

» mafBgebender Zeitabschnitt

« Fahrgastwechselzeit
= Zeit zwischen Turdffnung und TarschlieBung

—b» mafBgebende Personengruppe

« mobilitatseingeschrankte Personen
— nicht nur Personen mit kérperlicher Einschrankung, auch Einschrankungen durch Koffer, Trollies, Eltern mit Kindern, etc.

04.05.2021 10 © Hco solutions driven by knowledge



Bahnhofgleissperrzeit

Zeitanteile der Regel-Haltezeit und Sperrzeiten beim Verkehrshalt

im Personenverkehr
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Stillstand

Turoffnungszeit

Fahrgast-
wechselzeit

veroffentlichte
Verkehrs-Abfahrzeit
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DB-RiLi 405.0103, Bahnbetrieb, Fahrwegkapazitat
Zeitverbrauch bei Nutzung der Fahrwegkapazitat
Seite 9, Bild 3, glltig ab 01.01.2008

Quelle:

© Hco solutions driven by knowledge



Nutzungszeiten der Bahninfrastruktur o DNee

Kunstbauwerke G
 ,Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen

im schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr”

und

BVWP = 75 Jahre
* real Nutzungs-/technische Lebensdauer (nach DB AG, TSS) > 100 Jahre
» Prognosehorizont in Abhangigkeit der Nutzung ca. 50 — 60 Jahre

Quellen:

Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im schienengebundenen &ffentlichen Personennahverkehr, Stand 2016, Anhang 1, Tabelle A1-21

Eberhard KIEFER, ERNST JURGEN, JASPER-OTTENHUS CHRISTIANE: ,,Das Bahnsteigh6henkonzept der DB AG”, ETR, Mai 2014, Nr. 5, Seite 40, Bild 5, DB AG Gesamtsystem Bahn (TSS)

04.05.2021 12 © Hco solutions driven by knowledge



MaBnahmen im S-Bahn-Netz o N oo
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Quelle: WVS

Quelle: Vortrag Dr. WURMTHALER, Ltd. Direktor, VRS, ,Standiger Ausschuss Kommunaler Arbeitskreis Filder”, 04.03.2019, Folie 3
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Stuttgart 21: Abschnitt 1.3b

—_

HVZ-Verdichtung

vertrags-/beschluB-4+5/antragsgebundene® Ziige/h+Ri 2 2x1hTakt+1x2h-Tak ® é (N )
3) 2-h-Takt -
S-Bahnlinien 4) VRS-BeschluB vom 29.06.2016
e (hier: S2+S3) shohe Prioritat": ,Verbesserung der
) Anbindung von Kirchheim/T durch [...]
. zusétzl. S-Bahn-/Regionalzugverbindung von den Fildern iber die Wendlinger Kurve
EEEEEEEE T I-Bahn¥)
angential-Bahn nach Kirchheim“(Anm. Tangential-Bahn im 15/30 min Takt)
; 5) 5) VRS-BeschluB vom 29.06.2016 ,hohe Prioritat": > 18/16 (334/294)
g’ Reg_lonalverkehr / ME.X .Verbesserung der Verbindung zwischen Filstal und den Fildern“
S Halt: BB + Flughafen/Filstal (Anm. 3. Regionallinie im V-h-Takt)
% 15 Fernverkehr 6) aus PFA 1.1 +1.2 3+29
0 Halt: BB + Flughafen plus BVerwG, Urt. v. 27.07.1990 — 4C 26.87 -, _
oc g VBIBW 1991, 11 — NBS Stuttgart — Mannheim 214 (254) (Lo
T (222 T
>4 212 (222
=
e 3+29
()] .
8 10 > 8/9 (152) 3(46) (46+32=78)
3 2,59(36) > 6,5 (127) >7(133)
c 3(46) 55,5 (107) o118
1
® S5 z4(79 21(39) 21(39)
o
S
o
()
(=)
=]
N 0 Bestand PFA 1.1-Unterlagen Stresstest/  VRS-BeschluB PFA1.3b ViaCon/PFA1.3b  Zielfahrplan Ziel L-E VRS-BeschluB
04.10.2004 TU Dreden 15 min Takt Erlduterungs- 1. Planédnderung Deutschland-Takt alle 10 min.15 min Takt28.09.2016
Finanzierungs- (2014) 28.09.2016 bericht Erldauterungs- BW 1 S-Bahn plus PFA 1.1
vertrag plus PFA 1.1 Teil 1, 15.03.2017 bericht Stand, 16.05.2019 plus VRS-BeschluB
02.04.2009 30.11.2018 »hohe Prioritat“ 45

Graphik: HCO
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-
Zusammenfassung Betrieb
., Mischverkehr auf der Filderstrecke der S-Bahn*
Zugzahlen fir eine zukunfts-/generationensichere Planung
« S-Bahnen It. VRS-Beschluf3 zum 15 min-Takt vom 28.09.2016

» Fern-/Regionalbahnen It. Planfeststellungsbeschiu3 PFA 1.1
« VRS-Einstufungen ,hohe Dringlichkeit"

Betriebsqualitat

gefordert: "wirtschaftlich optimaler" Qualitatsbereich
= ,,Optimum*® nach DB RiLi 405 = zul t,, = 0,0 min Verspatungsaufbau

Hinweis: die geforderte Betriebsqualitat wird in der vom Land BW / DB PSU bei der ViaCon in Auftrag gegebenen EBEWU nur in
wenigen Abschnitten erreicht  »Anzahl der Zlge: 127 Zige/Tag+Richtung

04.05.2021 15 © Hco solutions driven by knowledge



® é..

Bahnhofs-Gleisbelegung* ~

VIACON (Linienbetrieb)

o fix unfahrbar

o flexibel unfahrbar

DB PSU-Planung Bhf ,NBS* (Linienbetrieb) nahezu ausgelastet
= keine Zukunftsfahigkeit

Variante 2 S-Bahngl. + 2 Gleise Gaubahnverkehr (jeweils Linienbetrieb) unfahrbar

Gesamt-Bhf = 6 Gleise

(2 S-Bahn-Gl. im Linien- + 4 Gleise fiir RE + SPFV im Richtungsbetrieb) zukunftsfahig belastet

* Kriterien: wie Stresstest
* Definition von HEIMERL/ROTHENGATTER/SCHWANHAURBER

04.05.2021 16 © Hco solutions driven by knowledge



Bahnsteighohe o 2 oo

-
Anforderungen

» EU-Verordnung 1300/2014
»Ein ,niveaugleicher Einstieg” ist ein Zugang zwischen dem Bahnsteig und der Tlréffnung eines Fahrzeugs, fir den
Folgendes nachgewiesen werden kann:
der Spalt zwischen der Tiirschwelle (oder des ausgefahrenen Schiebetritts) dieser Tliréffnung und dem Bahnsteig betragt
horizontal nicht mehr als 75 mm und vertikal nicht mehr als 50 mm
und
zwischen Tirschwelle und Fahrzeugvorraum ist keine Stufe vorhanden.”

* LUFV lll (Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung Il), 14.01.2020
LAUf Basis des BSHK (Stand: November 2018) werden nachfolgende Regelungen fiir die Zielwertbemessung festgelegt:
1. Die EBO-Regelbahnsteighéhe ist 76 cm bzw. 96 cm bei Stadtschnellbahnsystemen (keine Ausnahme im Hauptnetz
und in Ballungsrdumen). Die Bahnsteighéhe soll durchgéngig einen niveaugleichen Ein- und Ausstieg ermdglichen.
Auf Strecken in Ballungsrdumen oder auf Hauptkorridoren (,Hauptnetz*), soll es keine Ausnahmen von den EBO-
Regelbahnsteighéhen geben. Durch die Separierung in Knoten soll keine zusétzliche Infrastruktur entstehen.
Definition ,Hauptnetz*:

i. Strecken in Ballungsrdumen oder auf Hauptkorridoren

ii. Diese Strecken ergeben sich aus dem Fern- und Ballungsnetz, das durch Verbindungsstrecken ergénzt wird, auf
denen (ber-regionaler Verkehr (z. Bsp. ICE, IC, Re) fahrt oder fahren kann.”

04.05.2021 17 © Hco solutions driven by knowledge



Bahnsteighohe o 2 oo

Anforderungen

siehe auch
« UN-BRK
TSI PRM
« BGGi.V.m. EBO

d.h.
—> niveaugleich

— barrierefrei
— nicht mobilitatseinschrankend
— demographiefahig

04.05.2021 solutions driven by knowledge




Bahnsteigléngen o DNeo
Anforderungen

« Gutachten des Rechtsausschusses des Bundestages
Gaubahn ist Bestandteil des TEN (Trans-European Networks) flr den
internationalen Personenfern- und Gulterverkehr
» erforderliche Bahnsteiglange = 400 m lang

« BMU, Klimaschutzplan 2050, Stand 2016
Bahnsteiglange und -ausstattung muss im Zuge der erforderlichen Kapazitats-
erweiterung fur die Umsetzung der Klimaschutzziele ausgestattet sein

 diskriminierungsfreie Aufnahme
auch kunftiger Ztge von verschiedenen EVU

04.05.2021 solutions driven by knowledge




Probleme iiber die gesamte Nutzungszeit Deo
(,,Generationenvertrag®)

» wie kommen die Zuge auf die Filderbahn ?

Problemebereiche

» Zulaufbereiche
o Rohrer Kurve

« S-Bahn 15 min-Takt
o erfordert Abstellgleis im Bereich S-Bahn-Bahnhof ,Terminal®

« 3 voneinander getrennte Bahnhofe am Flughafen mit z.T. langen Laufwegverbindungen
sowie lange Laufwege zu den Flughafenterminals und dem SAB (Stuttgart Airport Busterminal)
o unmittelbarer Zusammenhang zwischen PFA 1.3a und 1.3b aufgrund Fahrgastverteilung

04.05.2021 20 © Hco solutions driven by knowledge



Problembereich Rohrer Kurve o Neo
(DB PSU-Antragsplanung)

Rohrer Kurve

keine niveaufreie VerknUpfung der
Baustelleneinrichtungsflachen » S-Bahn-Strecke
und BaustraRen Stgt-Vaihingen — Flughafen
mit
* Fern-/Regionalstrecke
BB — Flughafen

» dadurch
nicht "wirtschaftlich optimaler"
Qualitatsbereich
= ,0Optimum*® nach DB RiLi 405

W = zul ty, = 0,0 min Verspatungsaufbau
0

W
A%
A / / Tunnel Rohrer Kurve (446 m)

04.05.2021 21 © Hco solutions driven by knowledge



Generationenfahige Linienfuhrung ,,Rohrer Kurve“ o =~
(ohne VRS-Beschlu3 vom 29.06.2016 ,hohe Prioritat®) -

Stgt-Vaihingen

\ % A
AN )
\u\ Bf Oberaichen
§ )
> Elughafen
N~ & /

BB

04.05.2021 22 © Hco solutions driven by knowledge



Vorschlag

Zukunftsfahige Mobilitatsdrehscheibe ,,Flughafen/Filder*

6-gleisiger Bahnhof ,,Flughafen®
Umsteigen im Rendezvous-System = Umsteigen am gleichen Bahnsteig

Stgt Hbf \\ <4 NB /Wendlingen/UIm
\
> Ri Flughf-Bhf: 110 Zlge/d+Ri
32 32 Fernziige/Tag+Ri
33 16 erg. Fernziige/Tag+Ri
34 62 Regionalziige/Tag+Ri
o % Flughf-Ri Wendlingen: 222 Ziige/d+Ri

32 32 Fernzige/Tag+Ri
33 16 erg. Fernziige/Tag+Ri
34 46 Regionalziige/Tag+Ri

Anbindung von Kirchheim/T

13 Zlge/h+Ri

80 Zlge/Tag+Ri zur ,Verbesserung der

32 Zlige/Tag+Ri zur ,Verbesserung der,
Verbindung zwischen Filstal und

o/

Géaubahn

$: 174 Zuge/d+Ri
32 16 Fernziige/Tag+Ri

5 Flught-K(rve: 62 Ziige/d+Ri
4 Ziige/h+Ri

/]

80 Zige/Tag+Ri zur ,Verbesserung der \ 3 s ] / /
Anbindung von Kirchheim/T Gleis 4 halten 9(13) Ziige/h+Ri >
32 Zuge/Tag+Ri zur ,Verbesserung \\ B rn/Re N / /
Verbindung zwischen Filstal und FilGi&F Gleis 3 halten 8(4) Zige/h =T
\ \ Gleis 2_halten 12 S-Bahnen/h+Ri

SNAare - ARSIallglols o ——

Stgt Hbf 2: 160 S-Bahnen/d+Ri

AN

16 Fernziige/Tag+Ri
33 46 Regionalziige/Tag+Ri

Gleis 1 halten 12 S-Bahnen/h+Ri

04.05.2021
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04.05.2021

Bahnhof ,,Flughafen/Filder*

Ebene minus 1: vorhandene S-Bahn
Bedienung im Linienbetrieb

Ebene minus 2: 4 Gleise fur Fern-/Regionalziige
Bedienung im Rendezvous-Richtungsbetrieb

Querschnitt Rondell West

41

DB Projekt Suttgart-Ulm | PFA 1.3b, Vorsteilung der Antragsplanung

Ebene -1

Ebene -2

24.05.2017

Graphik: DB-Antragsplanung, PFA
1.3b 24.05.2017
Erganzungen: HCO
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Vorschlag N
Weiterfuhrung der Gleise des Bahnhofs ,,3. Gleis* ¢ =)eeo

bis zur Rampe Tunnelverlangerung ca. 500 m
Unterfahrung der Parkhauser, etc.

TARYY 3 0y h \
\ 3 \Z ) 3 ; \

A 3

| X |

Bau einer niveaugleichen Uberleitung: Sperrung mehrere Wochenenden
Bau einer niveaufreien Uberleitung: Sperrung jeweils nur einer Fahrtrichtung fir wenige Wochenenden
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