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Radweg endet Radfahrer absteigen,
entsprechendes Vz ist durch die
zuständige Verkehrsbehörde anzuordnen

Querungsstellen werden alle behindertengerecht mit
entsprechenden Absenkungen und taktilen Leitsystemen
hergestellt.
Querungstelle Rollstuhlfahrer mit Rollbordstein (RoB) mit
0 cm Höhenanschlag
Querungsstelle sehbehinderte mit Tastbordstein (TaB)
mit +6 cm Höhenanschlag
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Abrechnungsgrenze KP-Umbau Schwarzwaldstraße,
ohne Geh-, Radweg und Bushaltestellen
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Grünfläche

Geh- und Radweg, Asphalt, AC 8 DL

Fahrbahn, Fahrbahnsanierung, Asphalt AC 11 DS SP

ZEICHENERKLÄRUNG

Gehweg, Asphalt, AC 8 DL

Rückbau
Straßenbeleuchtung
Straßenablauf
Anschlussleitung DN 150

Fahrbahn, Vollausbau, Asphalt AC 11 DS SP

SF   = Sperrfeld, vor Absenkung parallel zur Fahrbahn,
          Rippenstruktur
RF   = Richtungsfeld, Rippenstruktur
AF   = Auffindestreifen, Rippenstruktur
AZF = Abzweigfeld,Noppenstruktur

BB
BB ABS
HB
RB
TB
ABS
TaB
MMA Tab
MMA-Platten
RoB
RoBÜ
RÜST
RÜSTHBABS

RÜSTRBABS
ÜBS

SpA
Zk

= Busbordstein 43,5/33,4
= Busbordstein Absenkstein
= Hochbordstein 15/30
= Rundbordstein 15/25
= Tiefbordstein 8/30
= Absenkstein
= Tastbord +6, 30/18 (System Meudt o. glw.)
= Tastbord +6, 30/6 (System Meudt o. glw.) geklebt
= Rippenplatten 30/0,6 (System Meudt o. glw) geklebt
= Rollbord +0-3, 30/18 (System Meudt o. glw.)
= Rollbord-Übergang +0-3-6, 30/18 (System Meudt o. glw.)
= Rollstuhl-Überfahrtstein 15/22 (System Meudt o. glw.)
= Rollstuhl-Überfahrtstein Absenkstein 15/22 zweiteilig
   (System Meudt o. glw.)
= Rollstuhl-Überfahrtstein Absenkstein 15/22 (System Meudt o. glw.)
= Übergangsstein von Hochbord
   auf Tastbordstein (System Meudt o. glw.)
= Spezial-Adapter 15/22 (System Meudt o. glw.)
= Zirkulum 20/6 (System Meudt o. glw.) geklebt

Einschnittsböschung

Mulde

Ragweg auf Fahrbahn

Dammböschung

Pflaster 30/30/8

Betonrechteckpflaster 20/10/8

Signalplanung
nachrichtlich übernommen

ZEICHENERKLÄRUNG

Breitstrich 0,25; Strich-/Lückenlänge

Schmalstrich 0,12; Strich-/Lückenlänge

B 1,5/1,5

S 3/3

Breitstrich 0,25

Fußgängerfurt 0,12; Strich-/Lückenlänge

Haltlinie

S 0,50/0,20

Piktogramm

Radfahrerfurt 0,25; Strich-/Lückenlänge

Schmalstrich 0,12

Richtungspfeil 5,00 m

B 0,50/0,20

Richtungspfeil 2,00 m, Radweg
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Schacht auf neue Höhe anpassen,
inklusive neuen Schachtdeckel

Muldeneinlaufschacht
in neue Mulde versetzen
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neuen Straßenablauf an
Bestandsleitung anschließen

neuen Muldeneinlaufschacht an
Bestandsleitung anschließen

Schacht auf neue Höhe anpassen,
inklusive neuen Schachtdeckel

Schacht auf neue Höhe anpassen,
inklusive neuen Schachtdeckel

Schacht auf neue Höhe anpassen,
inklusive neuen Schachtdeckel
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